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 Inleiding  

De brief en het bijgevoegde rapport : Woonwagenbewoners in Nederland 2011, die de minister van 

Binnenlandse Zaken mevrouw mr drs J.M.E Spies aan de voorzitter van de Tweede Kamer der Staten 

Generaal dd. 28 augustus 2012  vormde de aanleiding voor Jan Schneider (Klompen Jan ) en Tom de 

Booij om een onderzoek te starten naar de werkelijke situatie van de woonwagenbewoners  in 2012. 

Na 8 maanden van onderzoek is ons gebleken dat het overgrote deel van de Nederlandse gemeenten waar 

woonwagenlocaties zijn gevestigd bezig is met een uitsterfconstructie van deze locaties. 

Samenvattend:  de Nederlandse Regering, de Tweede Kamer en de Vereniging Nederlandse Gemeenten 

nemen  genoegen met het door ons geconstateerde uitsterfbeleid, alleen  durven dit niet hard op te 

zeggen. 

Hoofdstuk 1. Geschiedenis woonwagenbeleid van de overheid 

 

Het is voor een beter begrip te krijgen hoe het zo ver heeft mogen komen dat  Nederlandse 

woonwagenbewoners momenteel tot de meeste gediscrimineerde groep van Nederlandse onderdanen 

behoren ,dat we moeten terug naar het midden van de 19e eeuw 

1848 Een bepaling wordt in de grondwet opgenomen, dat er een wet moet komen om het armenwezen te 

regelen. Het gaat er om de voorzieningen voor een groep mensen, die hun geboorteplaats hebben verlaten 

om elders werk te zoeken: arbeidsmigranten. In het parlement wordt een heftige discussie gevoerd, aan de 

ene kant die pleitten voor dat men de verblijfplaats aanwijst, die moet zorgen voor ondersteuningen en 

aan de andere kant, dat de geboorteplaats er voor moet zorgen. Deze laatste kant wint het pleit, want 

kamerlid Dirks voert als argument aan dat er zoveel misbruik door de gemeenten wordt gemaakt. Wat 



gebeurt er namelijk in de praktijk. Wanneer een gemeente vreest, dat een gezin armlastig wordt, stuurt zij 

een armbezorger langs met een brood en wat turf. Zoõn gezin moet wel erg sterk in schoenen staan om die 

man weg te sturen. Want als ze de goederen hadden aangenomen, krijgen zij te horen, dat zij onder de 

categorie bedeelden vallen, waarmee hun toekomstig recht op ondersteuning komt te vervallen.  

1854 De armenwet wordt aangenomen en voortaan zal uitsluitend iemands geboorteplaats als domicilie 

van ondersteuning gelden. 

1870 Maar al spoedig na de invoering, komen er talloze bezwaren binnen. Er wordt veel misbruik gemaakt 

van de wet en zo wordt een wetswijziging ingevoerd, die de gemeente van verblijf weer de gemeente van 

ondersteuning wordt in plaats van de geboorteplaats. Het is in deze periode, dat mensen in Nederland 

gebruik gaan maken van een woonwagen om het land mee door te trekken. Dit betekent dat voor de 

gemeenten gevuld met een krappe gemeentekas zij ook deze rondtrekkende mensen moeten 

ondersteunen. Deze woonwagenbewoners worden vanaf het begin af aan over een kam geschoren met 

mensen die al eeuwenlang bedelend in hun onderhoud voorzien. Zo ontstaat het stigma, dat tot op de dag 

van vandaag wordt gedrukt op de woonwagenbewoner (reiziger). Zij worden vanaf die tijd 

gediscrimineerd. De negatieve beeldvorming heeft er voor gezorgd dat de woonwagenbewoners tot een 

minderheidsgroepering wordt gerekend. Er is door de overheid nooit voor deze groep Nederlanders een 

open beleid gevoerd. Steeds worden verordeningen gemaakt, die er voor moeten zorgen dat men zo min 

mogelijk last van deze groep heeft, een ontmoedigingsbeleid. 

1887 De gemeente Beek en Donk kondigt de volgende verordening af: 

Het is aan eigenaars of geleiders van wagenwoningen verboden op publieke wegen hunne trekdieren uit te 

spannen, den wagen te laten staan en te overnachten. Zij zijn gehouden op de eerste aanmaning van de 

politie de gemeente te verlaten, zullen zij bij gebreke van dien, op hunne kosten door de politie verwijderd 

worden". ò(art.12) 

1907 Het verslag van de staatscommissie: 

"met den wensch om bedelarij en landloperij te weren gaat noodzakelijkerwijze het verlangen gepaard 

eene regeling te treffen, die paal en perk stelt aan het toenemend euvel teweeg gebracht door de bewoning 

van woonwagens en woonschepen. Juist woonwagenbewoners waren door hun wagens in staat permanent 

rond te trekken en derhalve volledig toegerust om een zwervend bestaan te leiden als vermomde 

bedelaars". 

1918 Invoering van Woonwagenwet. Het heeft ten doel: òde bescherming van de samenleving tegen de 

risicoõs van de aanwezigheid van een trekkende bevolkingsgroep, die in zeer slechte economische en 

milieuomstandigheden verkeert, waardoor zij een bedreiging betekent voor de openbare orden en 

gezondheid". 

1927 In de woonwagenwet is de rol van de rijksoverheid voorlopig uit beeld. De verantwoordelijkheid 

voor het uitvoeren van de wet berust in hoofdzaak bij de gemeente en provincies. 

1936 De minister van Binnenlandse Zaken stuurt een circulaire aan alle provincies en gemeenten: "in den 

regel zal het wenselijk zijn dat de woonwagenkampen van den weg worden gescheiden door een zware en 

strenge afrastering of door aarden wallen, dan wel door een singel of breede beplante strook, welke het 

kamp aan het oog van den weggebruiker onttrekt" 

1940 Directeur maatschappelijk hulpbetoon in Utrecht L. A. van Doorn schrijft een brochure: 

"woonwagens moeten verdwijnen". Hij betoogt dat de wet van 1918 zijn doel voorbij is geschoten gezien 

het aantal woonwagens en de uitgebleven verbetering van het peil van de bewoners. Het is volgens van 

Doorn de tijd rijp om doortastend op te treden en alle woonwagenbewoners samen te drijven in grote 

regionale centra. Zo schrijft van Doorn: "Zij moeten worden opgenomen in het groote leger van 

landgenoten, dat met hernieuwde kracht, met nieuwen moed verfrischt en gesterkt naar lichaam en geest, 

aan de Nederlandsche gemeenschap bouwt" 

1952. De Staatscommissie Vervanging Armenwet geeft in een rapport o.a. de volgende aanbevelingen:" 

een trekverbod, concentratie van woonwagenbewoners in regionale kampen met voldoende toezicht".  

1964 Een ontwerp van een nieuwe Woonwagenwet wordt ingediend bij de Tweede Kamer.  



1966 Nieuwe verordeningen voor woonwagenbewoners worden vastgelegd: Art.2. De eigenaar of 

gebruiker van een woonwagen is verplicht aan het kamphoofd onmiddellijk na aankomst en tenminste 24 

uur voor vertrek dit mede te delen.  

Art. 3. Hij is gebonden op bevel van het kamphoofd: a. van standplaats te veranderen; b. opslag onder en 

naast de woonwagen en/of het behorend voertuig te verwijderen. 

Art. 8. Overtreding en niet nakomen van het bepaalde in deze verordening wordt gestraft met een 

geldboete van ten hoogste driehonderd gulden of met hechtenis van ten hoogste twee maanden. 

1968 Een wet wordt aangenomen, die de aanpassing van de woonwagenbevolking aan de 

ôburgersamenlevingõ wil bevorderen. Het trekverbod wordt in een verkapte vorm in de wet vastgelegd. 

Woonwagenbewoners mogen nog wel trekken, maar ze mogen niet langer een standplaats buiten het 

centrum te hebben. Hierdoor kunne zij steeds minder hun oorspronkelijke beroepen uitoefenen. De opzet 

is het inrichten van 50 regionale centra met 50 tot 80 standplaatsen. Centra worden afgesloten met een 

slagboom met politie bewaking en omringd door een hek . Er wordt tevens een wet met het 

afstammingsbeginsel ingevoerd, dat het recht om in een wagen te wonen wordt beperkt tot mensen, die 

zelf of wie een van de ouders eerder in een wagen hebben gewoond. 

1977 De overheid begint in te zien, dat het samenbrengen van de reizigers in grote centra niet het 

gewenste doel heeft bereikt, namelijk door greep op deze groep Nederlanders te krijgen en zo beginnen 

zich nieuwe plannen te ontwikkelen om de grote centra op te splitsen in kleine centra met 10 tot 15 

standplaatsen. Zo komt er een wetswijziging met een nieuwe slogan: "deconcentratieó 

1999 Afschaffing woonwagenwet. Het doek valt over de woonwagenbewoners het zijn nu burgers 

geworden en elke burger mag op een centrum gaan wonen. Gemeente ipv provincie krijgt de 

verantwoordelijkheid inrichting woonwagenlocaties. 

  
Hoofdstuk 2  De woonwagencultuur  

Alhoewel er vele verschillende groepen kunnen worden gerangschikt onder het begrip 
woonwagenbewoners zoals: .Reizigers, Sinti, Roma en Burgers hebben ze een ding gemeen ze wonen (of 
beter staan) in een woonwagen. Ze willen het voor geen goud letterlijk en figuurlijk ruilen voor  een huis. 
Het is nu al weer meer dan 13 jaar dat de woonwagenwet is afgeschaft op 1 maart 1999. Het is sindsdien 
ook mogelijk voor een burger om een standplaats op een centrum te krijgen. Sinds de bouw van de 
regionale woonwagencentra zijn veel reizigers getrouwd met burgers, vandaar dat het grootste gedeelte 
van de woonwagenbewoners of een vader of een moeder van burgerafkomst. Desondanks weet iedereen 
nog steeds of zijn vader of moeder een reiziger of een burger is. Er is ook een deel van reizigers wiens 
vader of moeder een manische is. (Manische betekent of Roma of Sinti) . We hebben een lijstje 
samengesteld van specifieke culturele kenmerken  
1. Het weglopen. Het meisje wordt door de jongen geschaakt. Ze blijven enkele dagen weg en als ze 
terugkeren naar de wagen zijn ze volgens de reizigerscultuur man en vrouw. Er komt geen boterbriefje aan 
te pas. 
2. Geen bel op de deur. De deur staat altijd op. Iedereen kan ongevraagd bij elkaar binnenkomen..  
3. Niet met geschoeide voeten in de wagen komen. Deze traditie stamt uit de tijd dat woonwagens op 
plekken stonden, zoals vuilnisbelten, waar de grond voor de wagen meestal modderig was. 



        
Schoenen uit bij de ingang van de wagen  

4.Verzorging van de ouderen. De ouderen worden door de familie verzorgd en niet weggestopt in een 
bejaardentehuis. 
5. De familiebanden zijn heel sterk. Wat vooral te merken is op begrafenissen, bruiloften en andere 
feestelijkheden. Kosten noch moeite worden gespaard  
6. Sociale controle.  
7. Het geschreven woord wordt gewantrouwd. Alles wat op papier gedrukt is meestal een aanmaning, 
dagvaarding, bekeuring of een rekening. 
8. Mondelinge afspraak is heilig. Vroeger konden de reizigers niet lezen en schrijven vandaar zij bepaalde 
gaven hebben ontwikkeld die maakt dat zij veel meer waarde hechten aan het gesproken woord dan in de 
burgermaatschappij 
9. Dichter bij de natuur.  
10. Wielen onder elke woonwagen. Als een symbool voor hun vroegere levenswijze. 
Vraag nooit aan een reiziger waar hij woont? Hij of zijn woont niet maar staat ergens 
We roepen iedereen op om nog meer specifieke culturele eigenschappen  aan ons te melden. Dit is van het 
grootste belang, omdat de overheid hopelijk dan zal beseffen dat bij de uitsterfconstructie veel cultureel 
erfgoed verloren zal  gaan. 

Hoofdstuk 3. Kritische kanttekeningen op het rapport van het Ministerie van Binnenlandse 
Zaken: òWoonwagenbewoners in Nederland 2011ó  
 
We kunnen kort zijn betreffende het feit dat het rapport totaal geen representatief beeld geeft van de 
situatie van de woonwagenbewoners in Nederland 2011. 
Op pagina 1 geeft het rapport in feite al toe dat het onvoldoende materiaal oplevert om een goed beeld te 
vormen: 
òHet beperkte aantal gesprekken dat in het kader van dit onderzoek is gehouden maakt het niet mogelijk 
om aan te geven op hoeveel woonwagencentra er sprake is van een positieve situatie en op hoeveel er 
sprake is van een negatieve situatie. Dat er in ten minste 10% van de 415 gemeenten vrijplaatsen worden 
vermoed, geeft evenmin duidelijkheidó. 
Het belangrijkste argument wat we tegen dit rapport hebben is het uiterst geringe aantal 
woonwagencentra, dat is onderzocht en het geringe aantal woonwagenbewoners waarmee is gesproken. 
Hier volgen enkele frappante cijfers, die dit duidelijk onderschrijven:  
- 19 van 1150 woonwagencentra zijn onderzocht. Dat is 1.65 %. 



- 70 van de 30.000 woonwagenbewoners zijn ondervraagd. Dat is 0.23%  
Dit staat toch wel in schrille contrast wat op pagina 7 staat 
òGenuanceerd beeld  
De onderzoekers hebben ervoor gekozen de gevraagde nuancering van dit onderzoek op drie niveaus te 
verzamelen: De situatie op verschillende woonwagencentra is onderzocht. De informatie is 
interdisciplinair verzameld, dus bijvoorbeeld niet uitsluitend op het aspect wonen, maar ook op de 
aspecten scholing en werk en inkomen. Per centrum zijn verschillende bewoners en professionals 
geïnterviewd.  
Even later op pagina 8 lezen we: òMaar zoals uit deze onderzoeksrapportage zal blijken, komt ook bij een 
gesprek in de woonwagen een deel van de informatie niet naar bovenó 
Dat is niet bepaald verwonderlijk, omdat het wantrouwen tegen de overheid zo groot is men niet het 
achterste van zijn tong laat zien. Even verder wordt gezegd dat òuitsluitend gesproken is met de 
dominante bewoners. De minder assertieve en kwetsbare bewoners blijven dan buiten beeldó.Het zal ons 
benieuwen wie die dominante bewoners dan wel zijn. 
Het rapport meldt verder : òProfessionals en degenen die contact onderhouden met woonwagenbewoners 
hebben op zijn minst enige kennis over het werkelijke leven van de woonwagenbewoners, hun 
achtergronden, hun werkelijke intenties, wensen en ambities. Dit kunnen bijvoorbeeld zijn: de wijkagent, 
de buurtwerker, de locatiebeheerder, de onderwijzer of de pastoraal werkeró 
Inderdaad een schat aan informatie zo van deze categorie vergaard kunnen worden. Maar uit niets blijkt 
dat aan deze categorie aandacht is besteed. Weer een gemiste kans  
Aan het eind van dit hoofdstuk over de methodologische verantwoording wordt melding gemaakt, dat de 
Tweede Kamer leden zich niet bepaald hebben geïnteresseerde in dit onderzoek :  
òIn paragraaf 2.1 is vermeld dat opmerkingen in de Tweede Kamer de aanleiding vormen voor dit 

onderzoek. De onderzoekers beschouwen daarom de Tweede Kamer als ămorele opdrachtgever van dit 
onderzoek. De onderzoekers hebben zowel bij de start als gedurende het onderzoek dan ook getracht om 
leden van de Tweede Kamer te betrekken bij het onderzoek. Van die mogelijkheid is beperkt 
gebruikgemaaktó. 

Het meest schokkende hoofdstuk in het rapport: Analysekader  
In dit hoofdstuk van uw rapport wordt een krachtenveld ten tonele gevoerd en wel drie krachten, die 
invloed kunnen uitoefenen op een individuele woonwagenbewoner :  
òKracht 1: de overheid 
De onderzoekers hebben gekeken naar het samenspel tussen overheid en woonwagenbewoners. De 
overheid heeft met goede bedoelingen geprobeerd de maatschappelijke positie van woonwagenbewoners 
te verbeteren. Op alle mogelijke manieren, met de inzet van veel geld, mensen en middelen, is aan 

woonwagenbewoners ăgetrokken  om hen volwaardig te laten participeren en te laten delen in de welvaart 
Kracht 2: de eigen cultuur/leefwijze  
Ook is er de eigen cultuur, of beter gezegd: leefwijze, met zijn specifieke betekenissen, regels en waarden 
Kracht 3: de onderwereld  

Niet alleen de overheid, de ăbovenwereld, trekt aan woonwagenbewoners. Ook de criminaliteit, de 

ăonderwereld, dringt door in de leefwereld van een aantal woonwagenbewonersó.  
Deze drie krachten (de overheid, de eigen cultuur/leefwijze en de criminaliteit) wedijveren met elkaar en 

ătrekken en duwen voortdurend aan de woonwagenbewoner. Zij beïnvloeden zijn positie, zijn denken en 
handelen.ó 
Einde citaat rapport 

Deze schokkende teksten roept een vraag op.: 
Zou een rapport over de Huisbewoners in Nederland 2011 een dergelijk krachten veld beschreven worden 
waarin de onderwereld een van de drie krachten zijn die de individuele huisbewoner zou beïnvloeden in 
zijn positie, zijn denken en handelen? 

Hoofdstuk 4  Ons onderzoek  naar de situatie van de woonwagenlocaties door middel van 

brieven met vragenlijst aan de alle Burgemeester en Wethouders van alle Nederlandse 

Gemeenten. 

Wij hebben de minister van Binnenlandse Zaken onze kritische kanttekeningen over haar rapport 



Woonwagenbewoners in Nederland 2011ó 1 oktober 2012  in een rapport met als titel  òDe Reiziger in 

Doodsnoodó opgestuurd.  

Van de minister krijgen we 1 november 2012 een antwoord op ons rapport,  waaruit we citeren:  ò U geeft 

aan dat het rapport een te beperkt beeld geeft van de reizigerscultuur. Ik acht het mogelijk dat U daar 

gelijk in hebt. (é)  Ik deel met u dat het rapport niet van zodanige aard  is dat hiermee een volledig beeld 

van het leven op een woonwagenlocatie is geschetstó. De brief was getekend namens de minister door drs 

M.M. Frequin  

Dit positieve antwoord heeft ons doen besluiten om ons persoonlijk te richten tot de Burgemeester en 

Wethouders van alle Nederlandse gemeenten. De reden waarom wij ons tot de Burgemeester en 

Wethouders hebben gewend is gelegen in het feit dat in het rapport òWoonwagenbewoners in Nederland 

2012ó een zin voorkomt die van cruciaal belang is, namelijk dat de laatste stap zal worden genomen, dat 

de gemeenten verantwoordelijk worden gemaakt voor een integraal woonwagenbeleid en-uitvoering. Hier 

zit nu juist onze ongerustheid.  Dat onze ongerustheid door ons onderzoek alleen maar is toegenomen 

wordt duidelijk bij het lezen van dit epistel.  

18 november 2012 hebben we de volgende brief gestuurd aan de Burgemeester en wethouders van 415 

Nederlandse gemeenten  

Dr Tom de Booij                                                              18 november 2012 

Jan Schneider p/a Koningsweg 45 3743 ET Baarn 

Aan het college van Burgemeester en Wethouders van de gemeente ééé.. 

Onderwerp: Gegevens over woonwagenlocaties. 

Geacht College,  

Hierbij hebben wij, Tom de Booij en Jan Schneider , de eer Uw gewaardeerde aandacht nogmaals te 

vragen met betrekking tot de woonwagenlocaties in Uw gemeente.  

Ter inleiding refereren wij aan een passage in het rapport Woonwagenbewoners in Nederland 2011 dat 28 

augustus jl door de Minister van Binnenlandse Zaken Mevrouw J.M.E Spies aan de voorzitter van de 

Tweede Kamer is gestuurd. Deze passage luidt: 

ò De intrekking van de Woonwagenwet in 1999 vormde de laatste formele stap om gemeente 

verantwoordelijk te maken voor een integraal woonwagenbeleid en ðuitvoeringó.  

Dit vormt dan ook de reden dat wij ons tot Uw college wenden. Op 10 september jl hebben wij de 

gelegenheid gekregen om een brief met kritische opmerkingen over het bovengenoemde rapport aan de 

minister van Binnenlandse Zaken persoonlijk te overhandigen . In antwoord op onze brief dd. 1 

november 2012 heeft namens de Minister de Directeur-Generaal Wonen, Bouwen en Integratie Drs MM. 

Frequin ons een brief gestuurd, die U aantreft als bijlage.  

Dit uitermate positieve antwoord op onze brief heeft ons doen besluiten om een grondige analyse te 

maken van de woonwagenbewoners in Nederland .U zou ons daarbij een grote steun kunnen zijn, indien 

U bereid zou zijn om een aantal vragen te willen beantwoorden, die betrekking hebben op de stand van 

zaken ð indien dit op Uw gemeente van toepassing is ð van de een of meerdere woonwagencentra, die in 

Uw gemeente zijn gevestigd. Als bijlage sturen wij U een lijst met vragen, die wij gaarne door U 

beantwoord zouden willen zien, eventueel met Uw aanvullingen of opmerkingen. Wij willen U bij 

voorbaat dank zeggen voor de te nemen moeite. Met de gevoelens van de meeste hoogachting, Tom de 

Booij, Jan Schneider  

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------  

Lijst met vragen:  

Nam(en) en adres(sen) woonwagenlocatie(s) en het aantal standplaatsen per locatie (Gaarne zo volledig 

mogelijk)ééééééééé. 

Aantal personen die een verzoek hebben ingediend voor het verkrijgen van een standplaatséé 

Aantal standplaatsen die U gaat aanleggen in de naaste toekomst (binnen vier jaar)ééééé.. 

De instanties die U eventueel hebt ingeschakeld voor het beheer en inrichten van standplaatsen.. 

Welke groep(en) woonwagenbewoners zijn vertegenwoordigd op de woonwagenlocatie (s)éé. 

*)We onderscheiden een aantal groepen: 

1 .Reizigers  



2. Reizigers die voor 1999 met burgers zijn getrouwd 

3. Burgers die na de afschaffing van de woonwagenwet in 1999 op een woonwagenlocatie zijn gekomen 

4. Sinti 

5. Roma 

Het bovengenoemde rapport zwijgt in alle talen over de verschillende groepen die we onder de 

woonwagenbewoners aantreffen. Het is de woonvorm die gekozen is voor de naamgeving. Net zoals 

onder de huisbewoners kunnen verschillende groepen worden onderscheiden.  

Groep 1 zijn de  reizigers die al sinds de helft van de 19e eeuw door Nederland trekken om hun 

verschillende beroepen als scharenslijpen, stoelenmatten, etc. uit te oefenen . Zij ontwikkelen door dit 

reizend bestaan een specifieke cultuur.  

Groep 2 Sinds de bouw van de regionale woonwagencentra in de zestiger jaren van de vorige eeuw, zijn 

veel reizigers getrouwd met burgers, vandaar dat een gedeelte van de woonwagenbewoners of een vader 

of een moeder van burgerafkomst heeft. 

Groep 3 Het is nu al weer meer dan 13 jaar dat de woonwagenwet is afgeschaft op 1 maart 1999. Het is 

sindsdien ook mogelijk voor een burger om een standplaats op een woonwagenlocatie te krijgen.  

Groep 4 en 5 De Sinti en de Roma zijn geheel buiten beschouwing gelaten in het rapport, wat blijkt uit de 

volgende passage : 

ó Dit onderzoek gaat over de bewoners van een permanente woonwagenstandplaats in Nederland. Het 

onderzoek gaat dus niet over woonwagenbewoners die een reizend bestaan (noot 5) leiden en ook niet 

over Roma en Sinti die ook in woonwagens wonen. Dit vanwege hun eigen specifieke cultuur. Noot 5 Er 

zijn in Nederland reizende groepjes woonwagenbewoners, die vaak enkele dagen in een gemeente staan 

(meestal op een parkeerplaats of op een camping) en dan weer verder reizen. In Nederland zijn geen 

specifieke terreinen voor deze woonwagenbewoners". 

Zo werden dus naar schatting ruim 5000 woonwagenbewoners niet onderzocht.  

Maar wat te denken van de andere groepen woonwagenbewoners . Volgens het rapport zijn slechts 70 van 

de 30.000 woonwagenbewoners ondervraagd, dat is 0,23% en slechts 19 van de 1150 woonwagencentra 

zijn onderzocht, dat is 1.65%. Desondanks hun verschil in cultuur hebben de reizigers, de Sinti en Roma 

een ding met elkaar gemeen. Ze zijn allen onder het dak van een woonwagen geboren en willen daarin ook 

sterven. Hun grote angst is dat zij in een huis moeten wonen. Elke woonwagenbewoner weet nog steeds 

of zijn vader of moeder een reiziger, burger of manische is (Manische betekent of Sinti of Roma). 

Bijlage: de brief dd 1 nov 2012 namens de Minister van Binnenlandse Zaken van de Directeur-generaal 

Wonen, Bouwen en Integratie Drs MM. Frequin  

Omdat niet alle gemeenten hebben geantwoord, hebben op resp. 30 december 2012 , 19 februari 2013, 28 
maart 2013 een herinnering gestuurd.  Tot nu hebben 381 van 408 gemeenten gereageerd.  
( 1 januari 2013 is  het aantal van gemeenten  415 tot 408 verminderd) 
 
Hierna volgt de analyse van de antwoorden op de vragen die wij in onze brieven aan de B en Wõs 
van de Nederlandse Gemeenten hebben ontvangen.   
Van de antwoorden die we op onze vraag aan de gemeenten van hoeveel standplaatsen zij in de naaste 
toekomst gaan aanleggen, zijn we behoorlijk geschrokken. Maar liefst 160 gemeenten zijn niet van plan 
om standplaatsen aan te leggen. Vooral omdat slechts een handvol gemeenten enkele standplaatsen willen 
aanleggen lang niet  genoeg om aan de vraag te kunnen voldoen. Het standplaatsen te kort was al 
aanzienlijk, maar zal volledig uit de hand lopen. In het jaar 2000 was het tekort al opgelopen tot 2500. 
Allereerst de lijst van de  158 gemeenten die binnen een periode van vier jaren geen standplaatsen 

van plan zijn aan te leggen  (het cijfer achter de namen van de gemeenten geven aan het aantal 

standplaatsen) 

Aalten (4), Albrandswaard (12, Amersfoort (139), Amsterdam (171), Apeldoorn (261) Asten (15), 

Barneveld (2), Beek (35), Bergen (Limb) (11), Bergen( NH)(18), Bergen op Zoom ( 91), Berkelland 

(4,  Bladel (9), Borne (16,), Brielle (3),  Brunssum( 24), Bunnik (3), Bussum (23), Capelle a/d IJssel (36), 

Castricum (13), Coevorden (69), Cuyk (15), Culemborg (3), Dalfsen (11), Den Haag(233), De Ronde 

Venen (6), Deurne (26), Dongen(8), Dordrecht (154), Duiven (7), Drechterland (4), Eemnes (9; Elburg 



(6), Enkhuizen (6),  Epe (17), Etten-Leur(10,), Geldrop(45), Gemert (39), Giesenlanden (4), Goes (21), 

Gorinchem(9) Gulpen (18), Harenkarspel (1), Halderberge(12), Hattem (8), Heemskerk (50), Heerde (3), 

Heeze-Leende(7), Heiloo (8), Helledoorn (12),Helmond (?),õs-Hertogenbosch (167), Heusden (25), 

Hillegom (64), Hollands kroon (9) ,Hoorn (35), Horst aan de Maas(9), Houten(6), Huizen (6), IJsselstein 

(3), Kaag en Braasem (5), Kapelle (4), Laarbeek (20), Landerd (4), Landgraaf (28), Landsmeer(3), 

Lansingerland (16), Leek (4), Leerdam(6), Leeuwarden (37), Leiderdorp (7), Lelystad (8), Lemsterland( 2), 

Lingewaal (8), Lingwaard (23), Lochem(5), Loon op Zand (2),Maasdriel (10), Medemblik (29), Meppel(15), 

Midden-Delfland(2), Midden-Drenthe (12), Mill en St Hubert(6,, Moerdijk (31),, Montferland (16), 

Montfoort (16), Mook en Middelaar(4), Naarden (14), Neder Betuwe(6), Nieuwe Gein (6),Nijkerk (20), 

Nijmegen (62), Noordwijkerhout (8), Nunspeet (15), Oisterwijk (5), Oldebroek (7), Oldenzaal(10), 

Ommen (18), Onderbanken (1), Oosterhout (25), Opsterland (7), Oud-Beijerland (8), Peel en Maas (8), 

Pijnacker-Nootdorp (2), Putten (8), Reimerswaal (16), Renkum (22), Rhenen (20), Rijnswoude (3), Rijssen-

Holten (2), Roermond (11), Rotterdam (118), Schagen( 9), Scherpenzeel (2), Schijndel (2), Schinnen (23), 

Sliedrecht(14), Soest (25),, Someren (26), Son en Breugel (48), Stadskanaal (7), Staphorst (9), Steenbergen 

(28), Terneuzen (73), Teylingen (6),Tholen (25), Tilburg (68), Twenterand (1), Tynaarlo (7), Ubbergen 

(16), Uden (7), Veghel (2), Uitgeest (5), Uithoorn (7), Veendam (20), Venlo (58), Venray (2), Vianen (13), 

Vlaardingen (10), Voerendaal (12), Waalre (16), Wageningen (20), Weesp (40, Westerveld (25); 

Westervoort ( 9), Weststellingwerf (16),Westvoorne (9), Wijk bij Duurstede (6), Woensdrecht (44), 

Zaanstad (60), Zaltbommel (?), Zandvoort (19), Zevenaar (11),Zoeterwoude (4), Zuidplas (16), Zutphen 

(22), Zwartewaterland (6), Zwartsluis (3) 

Hier na volgen citaten uit brieven die wij ontvingen van de gemeenten die geen standplaatsen willen 

aanleggen. Hieruit blijkt glashelder dat zij de uitsterfconstructie hanteren 

Alblasserwaard: De gemeente streeft naar het niet hebben van een woonwagenlocatie. Het volgende 

beleid wordt gehanteerd :  komt er een woonwagen vrij, dan wordt deze afgevoerd en er komt geen 

nieuwe meer bij. Op den duur zal dit leiden tot een lege locatie die dan vervolgens een andere bestemming 

krijgtó.  

Beek De gemeente Beek voert conserverend beleid ten aanzien van het aantal standplaatsen. Naar 

verwachting worden er zodoende geen nieuwe standplaatsen aangelegd in de nabije toekomst. 

Bladel  Hapert (nog 1 standplaats, uitsterfconstructie)ó. 

Breda Bij de woningbouwcorporatie Wonen Breburg kunnen bewoners van Breda zich inschrijven voor 

een woning. De personen die in het verleden kenbaar hebben gemaakt in een woonwagen te willen wonen 

worden benaderd met de vraag of de belangstelling er nog is. Zo ja dan wordt de belangstelling ingevoegd 

in het systeem òklik voor wonenó. De gemeente Breda is niet van plan nieuwe woonwagenlocaties aan te 

leggen. 

Brummen Er zijn nog enkele woonwagens aanwezig, echter deze staan op een reguliere 

(bestemmingsplan) woonbestemming en worden op termijn omgezet in een grondgebonden woning. Ook 

is er geen actueel beleidsvoornemen om nieuwe woonwagenlocaties te realiseren. 

Dordrecht. Wij leggen geen nieuwe standplaatsen meer aan. Het grote kamp aan de Wieldrechtste Zeedijk 

is (bijna) leeg en er wordt nu een uitsterfbeleid gehanteerd. Mensen kunnen zich alleen inschrijven voor 

bestaande plekken.  

Gemert. De (latente) behoefte aan een standplaats is groter dan de daadwerkelijke registratie van een 

aanvraag. Woningzoekenden worden verwezen naar de regulier huurwoningen maar  

doorstroom daar naar toe gaat moeizaam. De gemeente gaat maximaal uit van het handhaven van het 

bestaande aantal standplaatsen en heeft niet de intentie om zowel op korte als lange termijn nieuwe 

standplaatsen aan te leggen  

Groesbeek Formeel kan niet meer worden gesproken van een woonwagenlocatie. In 2003 is na 

instemming met de bewoners het woonwagenkamp ôversteendõ, d.w.z. de woonwagens zijn vervangen 



door stenen woningen 

Heerde Woonwagencentrum Krimpenbos. Deze woonwagenlocatie is in afbouw van de 15 standplaatsen 

zijn er momenteel nog 3 in tact. Hiervan is nog een iemand bezig om zich elders te vestigen. Er ligt een 

collegebesluit uit 2002 waar besloten is om dit woonwagencentrum over een termijn van 10 jaar op te 

heffen 

Heeze-Leende Per brief is hem medegedeeld dat gemeente uitsterfconstructie hanteert voor die locatie 

en er dus geen nieuwe plaatsen beschikbaar komen 

Heusden De hoeveelheid mensen die op de wachtlijst voor een standplaats staat is omstreeks tien. De 

gemeente legt geen nieuwe woonwagenstandplaatsen meer aan. Er wordt een beleid gehanteerd van 

behoud of reductie van standplaatsen en waar mogelijk verstening door ofwel een woningcorporatie, 

ofwel door de bewoners zelf.  

Kerkrade Sedert de intrekking van de woonwagenwet heeft de gemeente een ruime vrijheid ten aanzien 

van het woonwagenbeleid. In de praktijk van de afgelopen jaren heeft dit geleid tot een zekere 

besluitvorming in concrete situaties. Voor bestaande situaties verandert er niets; echter op termijn streeft 

het college afbouw van het gemeentelijk woonwagenbezit na. De gemeentelijke beleidsregels luiden als 

volgt:  

1. Bestaande huurovereenkomsten blijven in stand totdat deze beëindigd worden hetzij door opzegging 

dan wel door ontbinding. 

2. Na beëindiging van een huurovereenkomst van een standplaats wordt de standplaats gesaneerd 

(waaronder: de sloop van de voorzieningen-unit, het verwijderen van de huurwoonwagen en de bestrating. 

De voormalige standplaats wordt ingericht als groenvoorziening. Indien de woonwagen géén eigendom 

van de gemeente is dient deze door de eigenaar te worden verwijderd).  

3. De verwijderde huurwoonwagen kan worden verkocht of gesloopt.  

4. Er worden geen nieuwe overeenkomsten aangegaan voor de verhuur van woonwagens en / of 

woonwagenstandplaatsen;  

5. Huurwoonwagens kunnen aan de zittende huurders worden verkocht; het College neemt per geval een 

besluit.  

6. Standplaatsen worden niet verkocht.  

Monfertland. Het college van de gemeente Montferland hanteert een zogenaamde 'uitsterfconstructie' 

in die zin dat er na opzegging van een opstal/huurovereenkomst de vrijgekomen standplaats niet opnieuw 

wordt gebruikt. De afgelopen jaar hebben zich 3 personen zich tot ons gewend met het verzoek de 

vrijgekomen plek in te nemen. Conform ons collegebesluit doen wij dit niet; inmiddels is dit ook in het 

bestemmingsplan zo geregeld (de vrijgekomen standplaats is weg bestemd 

Neerrijnen De gemeente hanteert geen wachtlijst. Alle verzoeken voor een standplaats worden afgewezen 

Wij zijn niet voornemens om nieuwe standplaatsen aan te leggen 

Nieuwe Gein. De gemeente  houdt geen aparte lijst bij voor deze standplaatsen, het beleid is dat we de 

standplaatsen gewoon aanbieden via Woningnet zoals andere woningen. We krijgen geen verzoeken 

binnen, of we verwijzen ze door naar Woningnet. Aantal standplaatsen die we gaan aanleggen: Geen 

Oirschot de locatie in Oisterwijk zal op termijn verdwijnen, dit is al in 2000 uitgesproken door het 

bestuur, we gaan geen nieuwe standplaatsen..  

Pijnacker-Nootdorp Ons beleid is gericht op beëindiging van deze locatie, dus zodra een wagen vrij 

komt de standplaats op te heffen . 

Rijssen-Holten Voor Rijssen geld een uitsterfconstructie  

Rhenen. Er zijn 7 personen die een verzoek hebben ingediend voor het verkrijgen van een 

standplaats.  Er zijn geen plannen voor het aanleggen van standplaatsen in de naaste toekomst. 

Rotterdam  Bij de vaststelling van het gemeentelijke woonwagenbeleid in 2000 heeft de Gemeenteraad 

bepaald dat het aantal woonwagenstandplaatsen niet wordt uitgebreid dit woningtype in vergelijking met 

gewone eengezinswoningen duur, want grondextensief is: een gemiddelde Rotterdamse 

woonwagenstandplaats is gelijk aan 1,6 gemiddelde Rotterdamse eengezinswoning. 



Sliedrecht: Een wachtlijst waarop ca. 10 personen staan. Een aantal van deze personen hebben al een 

standplaats, maar hebben zich in laten schrijven voor een plaats op de nieuwe locatie, waar jaren lang 

sprake van is geweest. Deze nieuwe locatie komt er overigens niet. Er zijn geen plannen om nieuwe 

woonwagenlocaties te realiseren. 

Veldhoven In 2012 hebben wij in Veldhoven een versteningsproces afgesloten, waarbij gedurende  

een aantal jaren alle woonwagens zijn vervangen door woningen 

Gemeenten geven het beheer ( soms ook eigendom) over aan woningcorporaties.  

Enkele gemeenten hebben de woonwagenlocaties overgedragen in eigendom en beheer en onderhoud aan 

deze bedrijven. Hier volgen enkele antwoorden die duidelijk laten zien hoe zeer de gemeenten hun 

verantwoordelijkheden voor het inrichten van woonwagenlocaties hebben afgewenteld naar deze 

woningcorporaties  

Apeldoorn  De gemeente heeft haar woonwagen locaties  overgedragen aan de corporaties.  

Beek. Het beheer van de woonwagenkampen en het eigendom van de standplaatsen hebben wij 

overgedragen aan Woonmaatschappij ZO Wonen. 

Bergambacht Hierbij kan ik vermelden dat de informatie welke u opvraagt ook niet allemaal beschikbaar 

is. We hebben binnen de gemeente één of twee standplaatslocaties welke in beheer zijn van 

woningcorporatie QuaWonen  

Breda Bij  de woningbouwcorporatie Wonen Breburg kunnen bewoners van Breda zich inschrijven voor 

een woning. De personen die in het verleden kenbaar hebben gemaakt in een woonwagen te willen wonen 

worden benaderd met de vraag of de belangstelling er nog is. Zo ja dan wordt de belangstelling ingevoegd 

in het systeem òklik voor wonen 

Bussum Het complex wordt beheerd door Woningstichting Dudok te Hilversum. 

Capelle aan IJssel: Het woonwagencentrum Schollevaar is in eigendom en beheer bij de 

woningbouwcorporatie. 

Dongen. De gemeente Dongen telt in totaal 7 standplaatsen op 1 woonwagenlocatie, die in beheer en 

eigendom is bij Wooncorporatie Vieya. We hebben de vragenlijst dan ook aan Vieya voorgelegd, die voor 

de beantwoording zorg zal dragen. 

Eersel Woningstichting De Zaligheden is eigenaar van de standplaatsen en verhuurt deze. 

Eijsden-Margraten Gelet op de aard van de vragen hebben wij deze doorgestuurd naar PIM-Zuid BV te 

Maastricht. Dit bedrijf exploiteert o.a. binnen onze gemeente de woonwagencentra. Wij zijn er van 

overtuigd dat zij uw vragen vollediger kunnen beantwoorden, omdat zij onder meer beschikken over de 

gegevens van de huidige huurders en eventuele wachtlijsten.  

Geertruidenberg In onze gemeente zijn de woonwagens overgedragen aan de corporatie. Deze hebben 

in overleg met de bewoners een nieuw plan gemaakt voor vervanging van de wagens door semi-

permanente nieuwbouwwoningen incl. uitbreiding van het aantal plaatsen. 

Giessenlanden . Hier heeft woningcorporatie Kleurrijk Wonen 4 woonwagenstandplaatsen in eigendom 

die verhuurt worden.1 woonwagen en standplaats aan de Dorpsstraat 163 A. Woningcorporatie Kleurrijk 

Wonen heeft hier zowel de woonwagen als de standplaats in eigendom.  

Bij de woningcorporatie zijn geen verzoeken bekend voor het verkrijgen van een standplaats. De 

toewijzing vindt plaats op de reguliere wijze, maar het kamphoofd heeft de eindstem. 

Goes In 2008 zijn de standplaatsen overgedragen aan de Zeeuwse woningcorporaties. Deze corporaties 

hebben de standplaatsen ondergebracht bij de Stichting Woonwagenbeheer Zuid-West Nederland. 

Haarlemmermeer In de gemeente Haarlemmermeer is het eigendom, toewijzen en beheren van de 

woonwagenlocaties (onder voorbehoud, ongeveer 60 standplaatsen verspreid over ongeveer 10 locaties) 

overgedragen aan woningcorporatie Ymere 

Harderwijk Wij hebben sinds 1 januari 2012 alle woonwagenlocaties met de daarop staande 

huurwoonwagen in Harderwijk overgedragen aan de woningcorporaties UWOON en Omnia Wonen te. 



Hellendoorn Wij zijn in gesprek met de woningcorporatie om het beheer van de locatiesover te dragen 

aan de woningcorporatie. 

Hoogeveen Wij doen al enkele jaren niets meer met de woonwagenlocaties. Is overgegaan naar de 

wooncorporaties. 

Nederweert Beheer en inrichten standplaatsen vindt plaats door/via de eigenaar van deze standplaatsen 

Woningvereniging Nederweert, die bovengenoemde bestaande standplaatsen enkele jaren geleden ook van 

de gemeente heeft overgenomen . 

Nieuwegein De gemeente houdt geen aparte lijst bij voor deze standplaatsen, het beleid is dat we de 

standplaatsen gewoon aanbieden via Woningnet zoals andere woningen. We krijgen geen verzoeken 

binnen, of we verwijzen ze door naar Woningnet. Beheer en eigendom is beide overgedragen aan BV 

Woonwagenexploitatie  

Numansdorp Locatie is in eigendom en beheer van woningstichting HW Wonen. net zoals andere 

woningen.. 

Nunspeet. De kampjes zijn onlangs in eigendom overgedragen aan stichting Omnia Wonen 

Nuth  Ik denk dat ik uw brief ter behandeling heb gekregen omdat ik als volkshuisvester vroeger belast 

was met woonwagenzorg. Bij de intrekking van de Woonwagenwet hebben wij eind jaren negentig de 

huisvesting van deze doelgroep c.q. de eigendom van de woonwagencentra in Nuth overgedragen aan de 

corporatie Wonen Zuid Regio Parkstad & Heuvelland. 

Olst. Het beheer van de standplaatsen ligt bij woningbouwcorporatie Salland Wonen te Raalte.  

Oosterhout Standplaatsen zijn eigendom van woningcorporatie Thuisvester 

Opsterland Het beheer, de inrichting en de verhuur van de standplaatsen wordt uitgevoerd door 

woningcorporatie WoonFriesland 

Renkum .De standplaatsen zijn in eigendom van Vivare ( woningbouwcorporatie) 

Rhenen. Het beheer en onderhoud van de woonwagenlocatie hebben wij overgedragen aan de Rhenense 

Woningstichting, welke dit vervolgens heeft uitbesteed aan Nijbod BV 

Schouwen-Duiveland Wij hebben twee woonwagenlocaties binnen de gemeente Schouwen-Duiveland, 

deze zijn in eigendom van een gemeenschappelijke regeling en de standplaatsen zijn eigendom van 

Stichting Woonwagenbeheer Zuid-west nederland. U kunt met uw vragen het beste terecht bij de 

beheerder van deze locaties Firma Nijbod 

Sint Michielsgestel één woonwagenlocatie: Het Spreeuwenbos. Deze is in eigendom van de 

woningbouwcorporatie. Ik denk daarom dat u uw vragen het beste aan woningcorporatie Huis en Erf 

kunt stellen. 

Tilburg De gemeente heeft geen woonwagenlocaties of woonwagens meer in bezit. Deze zijn ruim 20 

jaar geleden overgedragen aan TIWOS 

Twello Onderstaande brief is bij ons binnengekomen. Wijj kunnen uw vragen echter niet beantwoorden, 

hiervoor kunt u deze brief beter richten aan Woningstichting Goed Wonen 

Weert. De gemeente houdt geen wachtlijst bij voor personen die een verzoek indienen voor het  

verkrijgen van een standplaats. De corporatie heeft wel een wachtlijst. Momenteel wordt  

herijkt hoe vrijkomende chalets/standplaatsen toegewezen kunnen worden. Dit gaat  

meest waarschijnlijk aansluiten op het reguliere toewijzingssysteem van de corporatie.  

Westerveld. Wij zijn niet de beheerder van de lokaties, dat is woningcorporatie Actium. 

Zaltbommel Wij hebben een aantal jaren terug de woonwagenlocaties en woonwagenzaken overgedaan 

aan de woningcorporaties (Woonlinie en De Kernen). Ik kan daarom op een groot aantal vragen geen 

antwoord geven 

Zwolle 142 locaties van de 146 zijn in eigendom van de drie Zwolse woningcorporaties. Zij wijzen 

standplaatsen voor woonwagens toe via een gezamenlijk woningtoewijzingssysteem: de woningzoeker 

(geïnteresseerden kunnen zich inschrijven bij de woningzoeker en reageren op het woningaanbod). De 

corporaties zijn verantwoordelijk voor het beheer op de woonwagenlocaties. Deltawonen en SWZ doen 



dit op dit moment in eigen beheer. Openbaar belang heeft hiervoor een externe partij: Nijbod 

ingeschakeld 

Tot zo ver de citaten van brieven die wij ontvingen van B&W van gemeenten die hun 

verantwoordelijkheid hebben overgedragen aan Woningcorporaties. Hieronder nog enkele opmerkingen 

over dit onderwerp 

In het 6 nummer van het Wiel in 2003 is een goed artikel verschenen:  

òToen in maart 1999 de Woonwagenwet werd afgeschaft, waren de staatssecretarissen die huisvesting 

voor woonwagenbewoners in hun portefeuille hadden, ervan overtuigd dat het met woonwagenbewoning 

helemaal goed zou komen als de wettelijke regels hiervoor eenmaal zouden zijn overgeheveld naar de 

Huisvestingswet en beheer en eigendom van standplaatsen overgenomen door de corporaties. Dat zijn 

immers de organisaties, die speciaal zijn toegerust om beheer uit te voeren. Alles zou dan genormaliseerd 

zijn. Maar dat blijkt vier jaar na dato niet het geval te zijn. Hoeveel standplaatsen er zijn overgedragen naar 

corporaties ... daar kan niemand een antwoord- op geven. De Vereniging Nederlandse Gemeenten weet 

het niet; ook Aedes, de koepel van alles woningbouwcorporaties, houdt zich hier niet meer mee bezig en 

zelfs het ministerie van Vrom heeft geen inzicht in de overdracht van standplaatsen. Betrokkenen bij 

woonwagen huisvesting bevestigen het vermoeden dat het inderdaad hele maal niet goed looptó. 

 

Tot zo ver dit artikel uit het Wiel in het jaar 2003. Zeven jaar later - in 2010 - is het blijkbaar nodig voor 

het Ministerie van Volkshuisvesting en Ruimtelijke Orde om een handreiking voor de overdracht van 

woonwagens en standplaatsen te publiceren òOverdracht overdacht: checklist voor overdracht van 

woonwagencentra (Auteur is Wim Vos). Hieruit citeren we een aantal interessante passages  

òIn 1999 hebben de Vereniging van Nederlandse Gemeenten (VNG)en Aedes vereniging van 
woningcorporaties de brochure ôOverd(r)acht overdachtõ uitgebracht. Die publicatie was bedoeld als 
handreiking voor gemeenten en corporaties in het traject van de overdracht van het beheer en eigendom 
van standplaatsen en huurwoonwagens. In dat jaar was immers de Woonwagenwet ingetrokken die de 
gemeenten verplichtte één of meer woonwagencentra in stand te houden. Het is nu ruim 10 jaar later en 
diverse gemeenten en corporaties hebben ervaring opgedaan met de overdracht van de standplaatsen en 
huurwoonwagens. Reden om de publicatie ôOverd(r)acht overdachtõ te actualiseren. Deze publicatie is een 
update van ôOverd(r)acht overdachtõ en het uitgangspunt is onveranderd: de eigendomsoverdracht is een 
gezamenlijke verantwoordelijkheid van gemeenten en corporaties. Want ook het verhuren van 
standplaatsen en woonwagens kan, als het gaat om doelgroep huishoudens, vallen onder de taak van 
corporaties. Omdat gemeenten vrijwel alle andere huisvestingstaken hebben afgestoten, is het logisch dat 
gemeenten en corporatiesmet elkaar in gesprek gaan over de eigendomsoverdracht van standplaatsen en 
huurwoonwagens. Hierbij past geen ômoetenõ. De gemeente kan niet van een corporatie verlangen dat zij 
een huurstandplaats of huurwoonwagen overneemt waar op veel punten nog sprake is van ð letterlijk en 
figuurlijk ð ôachterstallig onderhoudõ; anderzijds kan een corporatie een verzoek van een gemeente niet zo 
maar weigeren als er sprake is van een genormaliseerde situatie. Cruciaal in het proces is vertrouwen in 
elkaar, overleg en openheid, niet alleen tussen de gemeente en de corporatie, maar ook richting de 
bewoners. (é) 
Als laatste stap wordt de overdrachtsovereenkomst getekend en wordt relevante informatie uit het archief 
van de gemeente 
overgedragen aan de corporatie. Daarbij kan worden afgesproken dat de coördinator woonwagenzaken 
van de gemeente nog een bepaalde periode door de corporatie kan worden benaderd bij vragen waartegen 
de corporatie aanloopt. Ten slotte worden factoren genoemd voor een geslaagde eigendomsoverdracht. 
De woonwagen op een standplaats is een erkende woonvorm. In bijlage 3 is heel kort de geschiedenis van 
deze woonvorm genoemd. Aangegeven is hoe het komt dat vaak gemeenten de eigenaar zijn van de 
standplaatsen: gemeenten waren volgens de Woonwagenwet verplicht om minimaal één 
woonwagencentrum in stand te houden en uitsluitend gemeenten kwamen in aanmerking voor subsidie 
voor de bouw van standplaatsen en woonwagens. De corporaties hebben als volkshuisvestelijke taak om 
ôwoongelegenheden en onroerende aanhorigheden te bouwen, verwerven, bezwaren en slopenõ. Onder 
woongelegenheid wordt verstaan: òwoning, standplaats, woonwagen, en instelling waarin aan ten minste 



vijf personen van 65 jaar of ouder duurzaam verblijf en verzorging wordt verschaft.ó. De corporaties 
hebben ook de taak om bij voorrang personen te huisvesten die door hun inkomen of door andere 
omstandigheden moeilijkheden ondervinden bij het vinden van hun passende huisvesting Dit betekent dat 
woonwagenbewoners met een laag inkomen behoren tot de doelgroepen van corporaties. Zij komen in 
aanmerking voor sociale woongelegenheden 
 
Bijlage 3 Rond 1900 was er een groep mensen die in verband met het uitoefenen van beroepen zoals 
mandenmaker, scharenslijper, stoelenmatter, seizoenarbeider en dergelijke regelmatig van woonplaats 
wisselde. Zij kozen daarom voor een mobiele woonvorm: een woonwagen of een woonschip. Het gaat 
hier om Nederlandse ôreizigersõ en niet om zigeuners. In de jaren zestig en zeventig van de vorige eeuw 
wijzigde hun situatie doordat de werkgelegenheid voor reizende woonwagenbewoners drastisch afnam en 
de voorzieningen op de standplaatsen vaak slecht waren. Met de komst van de Woonwagenwet in 1968 
werd de trekvrijheid van woonwagenbewoners beperkt. Dit resulteerde in ongeveer 50 grote, regionale 
centra. Nieuw was dat de woonwagencentra gemeenschappelijke voorzieningen kregen ð bijvoorbeeld een 
centrumschool ð en dat de wet precies bepaalde wie in een woonwagen mochten wonen: degenen die in 
een woonwagen waren geboren en zij die met een woonwagenbewo(o)n(st)er zijn getrouwd. De 
woonvorm had zich inmiddels ontwikkeld van een kleine, goed verplaatsbare woonwagen aan het begin 
van de vorige eeuw, tot een grote wagen die alleen met een dieplader over de weg kon worden verplaatst. 
Rond 1975 concludeerde de regering dat het concentratiebeleid niet werkte. De grote regionale centra 
hadden de bewoners geïsoleerd van de rest van de samenleving. Daarom werden de meeste grote regionale 
centra vervangen door kleine woonwagencentra in de buurt van woningen. Vanaf dat moment verplichtte 
de Woonwagenwet gemeenten om minimaal één woonwagencentrum van maximaal 15 standplaatsen in 
stand te houden. Gemeenten konden voor de aanleg van nieuwe woonwagenstandplaatsen en voor de 
aanschaf van nieuwe huurwoonwagens subsidie ontvangen van het Rijk. Provincies hadden een 
belangrijke taak doordat zij konden bepalen hoeveel standplaatsen iedere gemeente moest hebben en door 
de toestemming die nodig was voordat een gemeente een woonwagen over de gemeentegrens kon slepen. 
Dit wisselende beleid werd zonder overleg met de bewoners doorgevoerd. Hierdoor wantrouwen 
woonwagenbewoners de autoriteiten. Op 1 maart 1999 is de Woonwagenwet ingetrokken. De specifieke 
rol van het Rijk en de provincies met het woonwagenbeleid verviel daarmee. De afschaffing van de wet 
was het slotstuk van de zogenoemde ônormalisatieõ van het woonwagenbeleid. Dit wil zeggen: integratie 
van het woonwagenbeleid in het reguliere (volkshuisvestings)beleid. Om die reden werden woonwagens 
en standplaatsen ð naast woningen ð in de Woningwet opgenomen als een erkende woonvorm. De 
technische eisen waaraan een standplaats en een woonwagen moeten voldoen waren al eerder 
overgeheveld naar de Woningwet en datzelfde geldt voor de Huisvestingswet wat betreft de regels voor de 
toewijzing. Indien er in de gemeente een groot tekort aan standplaatsen geldt, kan in de 
Huisvestingsverordening worden bepaald dat degenen die eerder in een woonwagen hebben gewoond, 
voorrang krijgen bij de toewijzing van standplaatsen. In veel gevallen zijn gemeenten nog de eigenaar van 
de woonwagencentra .Dat is verklaarbaar omdat: de Woonwagenwet gemeenten verplichtte om een 
centrum in stand te houden; tot 1993 alleen gemeenten 
 ð en dus niet de woningcorporaties 
ð in aanmerking kwamen voor subsidie voor standplaatsen en woonwagens. 
Er zijn echter goede redenen om het eigendom en beheer over te dragen aan een woningcorporaties.ó  
 
Aan het eind van Hoofdstuk 3 : 
Succesfactoren 
1. Een goede nulsituatie: voorafgaand aan de onderhandelingen over de overdracht van het eigendom 
heeft de gemeente de woonwagenlocatie op orde gebracht en gemeente en bewoners hebben hun 
gezamenlijke verleden uitgepraat. 
2. Partijen voelen zich verantwoordelijk voor deze doelgroep. 
3. Partijen kennen elkaar. 
4. Partijen vertrouwen elkaar; er is geen sprake van een ôkat in de zakõ. 
5. Partijen stellen duidelijke voorwaarden voordat ze gaan onderhandelen. 
6. Een gemeentebestuurder en directeur/bestuurder die de rug recht houden en de voortgang van het 
project blijven nastreven. 
7. Partijen vertrouwen elkaar niet op de ôblauwe ogenõ, maar leggen afspraken goed vast. 
8. Partijen erkennen dat er sprake is van een gezamenlijke 



verantwoordelijkheid die verder gaat dan een financiële transactie. 
9. Partijen hebben de intentie dat er voortgang wordt geboekt bij het proces van eigendomsoverdracht 
Einde citaten van de publicatie: òOverdracht overdacht: checklist voor overdracht van woonwagencentraó  
 
Uit de ontvangen brieven  van de B&Wõs van de gemeenten blijkt duidelijk dat er bitter weinig is terecht is 
gekomen van alle õmooieõ woorden in de hier boven afgedrukte handreiking  

Gemeenten die niet willen meewerken met ons onderzoek 
Bepaalde gemeenten hebben om zeer uiteenlopende redenen opgegeven om niet met ons onderzoek te 
willen meewerken. Hieronder enkelen citaten uit de ontvangen brieven. 
Beemster verwijst naar WOB (= wet openbaar bestuur) 
Bernheze Onze informatie hebben wij reeds verstrekt aan het Ministerie . Aan derden kunnen wij geen 
nadere informatie geven. 
Bloemendaal verwijst naar WOB  
Cranendonck Wij werken in beginsel niet mee aan het onderzoek, aangezien wij de meerwaarde niet zien 
in medewerking in dit onderzoek 
Ede De gemeente Ede zal niet meewerken aan uw onderzoek omdat de urgentie en/of noodzaak van het 
onderzoek ons niet is gebleken. Eén en ander moet wel noodzakelijk zijn omdat de gemeente niet zomaar 
capaciteit beschikbaar heeft om uw vragen te kunnen beantwoorden. 
Geldrop Inzake de privacy van onze bewoners zal ik de eerste vraag niet beantwoorden 
Grootegast WOB verzoek 
Marum WOB verzoek 
Oss Onze informatie hebben wij reeds verstrekt aan het Ministerie . Aan derden kunnen wij geen nadere 
informatie geven. 
Rijswijk In antwoord op uw mail van 30 december 2012 het volgende. Het is juist dat de gemeente 
Rijswijk geen antwoord gegeven heeft op uw verzoek om informatie, eveneens per mail, van november 
2012. Langs deze weg deel ik u mee dat wij hiertoe ook niet zullen overgaan. Uw kritische stellingname 
over het rapport Woonwagenbewoners in Nederland 2011 delen wij niet en wij beschouwen met name uw 
laatste vraag als privacy-gevoelig. Ik hoop u hiermee voldoende geïnformeerd te hebben, Met vriendelijke 
groet, R. Laghuwitz Hoofd sectie Zorg, Welzijn en Wonen 
Vlagtwedde Wij kunnen uw vragen echter niet beantwoorden 
Vlist Naar aanleiding van uw verzoek omtrent gegevens van woonwagenbewoners delen wij u mede dat 
wij zoals u verzoekt geen persoonsgegevens mogen prijsgeven in dezen. Wij zullen derhalve niet aan uw 
verzoek voldoen. 
Westerveld. Over de bewoners geven we om privacy redenen geen verdere informatie. Informatie over 
afkomst of etniciteit verzamelen wij bovendien om principiële redenen niet; nog los van het feit dat die 
niet relevant wordt geacht. Uit uw correspondentie blijkt dat u een briefwisseling met het ministerie hebt 
over een onderzoek door het ministerie, maar niet wat u beoogt met de informatie die u ons vraagt, en 
voor wie. Vandaar dat we niet uitgebreider ingaan  
 
Uiteindelijk zijn er maar heel weinig gemeenten die niet wilden meewerken Dit heeft ons sterk verbaasd. 
Want nergens uit onze brief blijkt dat wij een gevestigde organisatie vertegenwoordigen. Een enkele 
gemeente heeft ons dit wel gevraagd. Maar nog verbazingwekkender was het dat een gemeente ons een 
lijst van woonbewoners opgaf met volledig naam met voorletters, en adres 
 
Samenvattend kunnen we wel stellen dat het onderzoek heeft aangetoond dat de beleidslijn met de 
uitsterfconstructie wel in scherp contrast staat met die van de regering neergelegd in het rapport 
Woonwagenbewoners van Nederland in 2011 
Hierbij een afbeelding van de brief van de gemeente Kerkrade waarin onomstotelijk de uitsterfconstructie 
wordt beschreven 



 



  

 

  

  

Hoofdstuk 5. Onze correspondentie met de Regering, de Tweede Kamer en de 

Vereniging  Nederlandse Gemeenten 

De brief van de Minister van Binnenlandse Zaken aan de Voorzitter van de Tweede Kamer met 

als bijlage het rapport òWoonwagenbewoners in Nederland 2011ó 



 



 

 Bezoek bij de Minister Spies 

Om het woord bij de daad te voegen, zijn Jan Schneider (Klompen Jan) en Tom de Booij  naar mr het 

Ministerie van Binnenlandse Zaken gegaan om minister Spies persoonlijk een brief te overhandigen, 

waarin het misleidende karakter van het rapport: "Woonwagenbewoners in Nederland 2011" wordt 

aangetoond, alsmede haar (of haar eventuele opvolger) uit te nodigen voor een bezoek van een 

woonwagencentrum, dat door het rapport wordt aangemerkt als een vrijplaats waar misdaad welig tiert. 

 



 
Jan Schneider en Tom de Booij voor het Ministerie van Binnenlandse Zaken  

Het kostte ons wel enige moeite om haar de brief persoonlijk te kunnen overhandigen. Na een eerste 
mislukte poging, hebben wij aan de ambtenaar aan de balie gezegd, dat we net zo lang hier blijven zitten 
tot we ons doel hebben bereikt. Wij kregen na een tijdje gewacht te hebben, bezoek van  de heer M.F. 
Wolthuis, directeur directie Bestuursondersteuning en de heer R. Gielen, woordvoerder van minister 
Spies. Zij deelden ons mede, dat zij namens de minister de brief in ontvangst mochten nemen, en gaven 
ons daarbij de garantie dat zij de brief direct aan de minister zouden overhandigen. Wij bleven echter bij 
ons standpunt, dat we de brief alleen persoonlijk aan haar willen overhandigen. Na nogmaals aan ons te 
hebben verteld, dat dit onmogelijk was, zijn zij onverrichter zaken vertrokken.  Wij verwachten niet anders 
dan dat wij het gebouw zouden verlaten in gezelschap van de sterke arm. Doch tot onze verbazing 
mochten we de brief aan de minister in  hoogst eigen persoon overhandigen.  We werden zeer hartelijk 
door haar ontvangen en ze zegde ons toe, dat wij een reactie van haar zouden krijgen. We hebben niet 
nagelaten om haar te vertellen hoe wij dachten over het uitsterfbeleid, dat de overheid al jaren lang ten 
aanzien van de woonwagenbewoners heeft gevoerd. We hebben haar verteld dat het woord kamp in 1936 
in een circulaire door haar ministerie voor het eerst is gebruikt en dat minister mevrouw Klompé in 1968 
de reizigers in kampen heeft opgesloten, omringd door een hek met prikkeldraad en politiepost bij de 
ingang. Ook waren we ontstemd over het feit, dat in het rapport geen onderscheid wordt gemaakt tussen 
reizigers en burgers (die soms al jaren lang op een woonwagencentrum wonen). De minister  heeft dit 
alles  gelaten over zich heen laten komen. Ze vond wel dat wij een groot risico hadden gelopen, want ze 
had ook niet aanwezig kunnen zijn. We hebben haar maar niet verteld, dat we net zo lang in Den Haag 
waren gebleven tot we haar de brief hadden kunnen overhandigen.  We zullen niet nalaten om haar of 
haar opvolger te herinneren aan onze uitnodiging!  
---------------------------------------------------------------------------------------------- 

Brief  aan  Minister Spies na ons bezoek: 
.11. september 2012 
Aan de Minister van Binnenlandse Zaken en Koninkrijk relaties 
Mevrouw mr drs J.W.E. Spies 

Geachte Mevrouw, Hierbij wilde ik U bedanken voor het feit dat U gisteren een gaatje heeft kunnen 

vinden in uw drukke agenda om ons in de gelegenheid te stellen U mijn brief te mogen overhandigen. Ten 

aanzien van de brief zou ik nog het volgende willen opmerken. Zoals U heeft kunnen lezen, heb ik in de 

kantlijn van het rapport enkele kritische opmerkingen geplaatst. Mijn handschrift laat sterk te wensen over 

en zal het voor de lezen niet gemakkelijk zijn de tekst te ontcijferen. Ik zou U hierbij willen vragen of het 

zin dat ik voor U van mijn kritiek een uitgetikte systematische analyse vervaardig. Wat ik U gisteren al heb 

gezegd, vind ik het belangrijkste punt dat er een onderscheid moet worden gemaakt tussen de reiziger en 

de burger (ook al woont hij of zij al jaren lang op een woonwagencentrum).Ik hoop zeer, dat U of uw 

eventuele opvolger onze uitnodiging aanvaardt om gezamenlijk een woonwagencentrum te bezoeken, 



waarvan het rapport zegt dat het een vrijplaats is, waar criminele activiteiten hoogtij vieren. Inmiddels met 

de meeste hoogachting, Tom de Booij 

1 november 2012  

Brief aan  mevrouw Oostenburg ,lid van de Vaste Commissie voor Binnenlandse Zaken 

Geachte Mevrouw,  

Hierbij heb ik de eer Uw aandacht, als lid van de Vaste Commissie voor Binnenlandse Zaken, te vragen  

voor een materie waarmee U doorgaans als lid van de Tweede Kamer niet direct mee te maken krijgt, te  

weten met de meest gediscrimineerde en vervolgde groep in Nederland: de woonwagenbewoners . Op  

de vergadering van Uw commissie Dinsdagmiddag 13 november a.s is geagendeerd het rapport  

''Woonwagenbewoners in Nederland 2011" dat Uw minister van Binnenlandse Zaken drs J.M E. Spies  

op 28 augustus jl aan de Voorzitter van de Tweede Kamer der Staten Generaal heeft doen toekomen.  

Zoals het er nu naar uitziet is het niet waarschijnlijk dat mevrouw Spies als Uw minister van  

Binnenlandse Zaken tijdens de vergadering aanwezig zal zijn, maar haar opvolger. Dit is voor ons  

bijzonder spijtig aangezien de heer Jan Schneider en ondergetekende op 10 september jl aan mevrouw  

Spies, toen nog in haar functie als minister van Binnenlandse Zaken, persoonlijk onze kritische  

opmerkingen over het bovengenoemd rapport hebben mogen aanbieden. Tijdens ons gesprek met  

. mevrouw Spies werd ons duidelijk dat zij veel begrip en aandacht had voor onze noodkreet: dwz over  

het uitsterfbeleid dat de overheid sinds de 1ge eeuw heeft gehanteerd.        .  

U treft als bijlage aan onze kritische opmerkingen onder de titel: De reiziger in doodsnood. Aangezien  

U altijd vele rapporten te lezen krijgt in uw veeleisende werkzaamheden, zal ik trachten de essentie ervan  

weer te geven.  

Het rapport zegt dat het gaat over de woonwagenbewoners in Nederland in 2011. Maar in feite  

behandelt het slechts een fractie van de totale 30.000 woonwagenbewoners. De volgende cijfers laten dat  

zien:  

- 70 van de 30.000 woonwagenbewoners zijn ondervraagd. Dat is 0.23% .  

Verder geeft het rapport aan dat slechts 19 van 1150 woonwagencentra zijn onderzocht. Dat is 1.65%.  

Van de heer Vos, de samensteller van het rapport namens het bureau BMC, konden we niet te weten  

komen welke woonwagencentra zijn onderzocht. De vraag die zich direct voordoet is: Hoe is het  

mogelijk een gedegen rapport met zulke summiere gegevens samen te stellen? Ik roep even in  

herinnering met welke opdracht dit onderzoek in zee is gegaan: De eerste zin van de brief van 28  

augustus jl van de minister van Binnenlandse Zaken en Koninkrijkrelaties mevrouw drs J .M.E.Spies aan  

de voorzitter van de Tweede Kamer luidt:  

"De minister van Wonen, Wijken en Integratie heeft bij brief van 8 februari 2010 (K 2009-2010,31 123  

XVII, nr 64) toegezegd dat in 2011 een breed onderzoek zou plaatsvinden naar de stand van zaken op  

woonwagenlocaties" .  

Hoe zo een breed onderzoek?  

Maar het kwalijkste aspect van dit rapport is wel dat de media het hebben aangegrepen om weer eens het  

reeds negatieve beeld, dat over deze groep bestaat, flink op te poetsen. Een voorbeeld daarvan is de kop  

op de voorpagina van het dagblad De Telegraaf van dinsdag 23 oktober jl ''Woonwagenkampen allemaal  

opdoeken". Het rapport heeft ook positieve punten naar voren gebracht die echter door de media niet  

worden genoemd. De criminaliteit op de woonwagencentra wordt dermate uitvergroot, dat de publiek  

opinie geen goed woord over heeft voor de woonwagenbewoners. Maar diegenen die nauw contact  

hebben met deze groep weten wel beter. Sinds 1971 heb ik het voorrecht gehad om op verschillende  

woonwagencentra hun vertrouwen te winnen en dus in staat ben om een genuanceerd beeld te vormen  

dat er wel heel anders uitziet dan het gangbare beeld.  

Het koppigste misverstand is wel dat alle verschillende groepen onder de woonwagenbewoners onder  

een noemer worden gerangschikt. Als ik een vergelijking mag maken met de woonvorm huis, zal men  

toch moeilijk beweren dat alle huisbewoners tot dezelfde groep behoren. Oorspronkelijk hebben we te  



maken met Nederlanders die zijn gaan reizen sinds de 1ge eeuw: De reizigers. Dan is er een groep wiens  

wortels voornamelijk liggen buiten Nederland: Roma en Sinti, Sinds 1968 zijn alle woonwagenbewoners  

op grote regionale centra ondergebracht. Nadien zijn er veel huwelijken tot stand gekomen tussen  

reizigers en burgers. Bij de groep Roma en Sinti, die een meer gesloten groep vormen is dat ook,  

alhoewel in mindere mate, gebeurd. Desondanks weet elke woonwagenbewoner nog steeds of zijn vader,  

grootvader of moeder, grootmoeder een reiziger, manische of een burger is. (Manische betekent of  

Roma of Sinti)  

Verbijsterend is om op pagina 5/ 6 van het bovengenoemd rapport te lezen, dat de groep Sinti en Roma,  

die sinds de zestiger jaren hun nomadische karakter moesten opgeven en gedwongen werden op een  

permanente woonwagenstandplaats te gaan staan, niet in het onderzoek zijn betrokken:  

"Dit onderzoek gaat over de bewoners van een permanente woonwagenstandplaats in Nederland. Het  

onderzoek gaat dus niet over woonwagenbewoners die een reizend bestaan leiden (noot 5) en ook niet  

over Roma en Sinti die soms ook in woonwagens wonen. Dit vanwege hun eigen specifieke cultuur".  

(door mij vet gedrukt).  

Volgens Jan Schneider (Klompen Jan)) zijn er misschien wel 1000 Sinti's en iets minder Roma's die een  

vaste standplaats hebben. Volgende week ga ik met Jan Schneider naar een aantal permanente  

woonwagencentra van Sinti en Roma in Brabant en Limburg, om Uw Commissie te laten zien welke  

groep woonwagenbewoners de Minister niet in haar onderzoek heeft betrokken.  

Het grote gevaar dreigt dat door het uitsterfbeleid van de overheid de cultuur van de  

woonwagenbewoners zal verdwijnen als ze allemaal in een huisje worden gestopt. De overheid heeft  

geen idee wat dat voor een reiziger betekent. Hij is geboren in een wagen en wil daarin sterven!!!!!  

Ik wil U een voorbeeld noemen van dit uitsterfbeleid waaruit dit glashelder naar voren komt. Een  

echtpaar dat al zeven jaar rondzwerft zonder standplaats. Zij staan op een wachtlijst van de gemeente  

den Haag op plaats 173 en de kans dat zij binnen hun leven nog een standplaats krijgen is vrijwel nihil.  

Wel is er een ligplaats voor hun gegarandeerd. Ja, ze kunnen een voorrangsverklaring van de Gemeente  

den Haag krijgen indien zij beloven om in een huis te gaan wonen!  

Alles komt neer op het volgende: ER WORDT OVER DE WOONWAGENBEWONERS  

GEPRAAT, MAAR NIET MET HUN!!!  

Indien u nog meer wilt weten over dit onderwerp dan kunt U dit lezen op mijn web 

site www.egoproject.nl 

Mocht U van mij persoonlijk meer informatie willen hebben dan kunt u mij per email en telefonisch  

(0355412852) bereiken. Met de meeste hoogachting Tom de Booij Koningsweg 453743 ET Baarn 

  

  
1 november 2012.We krijgen van de Minister het volgende antwoord  

http://www.egoproject.nl/


 


