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De brief en het bigyoegde rapport : Woonwagenbewoners in Nederland 2011, die de minister van
Binnenlandse Zaken mevrouw mr drs J.M.E Spies aan de voorzitter van de Tweede Kamer der Staten
Generaal dd. 28 augustus 20@ende de aanleiding voor Jan Schneider (Klompearldiom de

Booij om een onderzoek te starten naar de werkelijke situatie van de woonwageih&@bRers

Na 8 maanden van onderzoek is ons gebleken dat het overgrote deel van de Nederlandse gemeenten waar
woonwagenlocaties zijn gevestigd bezig is maitsterfconstructie van deze locaties.

Samenvattendie Nederlandse Regering, de Tweede Kamer en de Vereniging Nederlandse Gemeenten
nemengenoegen met het door ons geconstateerde uitsterfbeleidjaleandit niet hard op te
zeggen.

Hoofdstuk 1. Geschiedenis woonwagenbeleid van de overheid

Het is voor een beter begrip te krijgen hoe het zo ver heeft mogen koledatkndse
woonwagenbewoners momenteel tot de meeste gediscrimineerde groep van Nederlandse onderdanen
behoren ,dat we moeten tenagr het midden van de &8uw

1848Een bepaling wordt in de grondwet opgenomen, dat er een wet moet komen om het armenwezen te
regelen. Het gaat er om de voorzieningen voor een groep mensen, die hun geboorteplaats hebben verlaten
om elders werk te zoekambeidsmigranten. In het parlement wordt een heftige discussie gevoerd, aan de
ene kant die pleitten voor dat men de verblijfplaats aanwijst, die moet zorgen voor ondersteuningen en

aan de andere kant, dat de geboorteplaats er voor moet zorgen .siekariaatint het pleit, want

kamerlid Dirks voert als argument aan dat er zoveel misbruik door de gemeenten wordt gemaakt. Wat



gebeurt er namelijk in de praktijk. Wanneer een gemeente vreest, dat een gezin armlastig wordt, stuurt zij
een armbezorgerlampget een brood en wat turf. Zodn gezin n
man weg te sturen. Want als ze de goederen hadden aangenomen, krijgen zij te horen, dat zij onder de
categorie bedeelden vallen, waarmee hun toekomstig recht op ondekstetinévervallen.

1854De armenwet wordt aangenomen en voortaan zal uitsluitend iemands geboorteplaats als domicilie
van ondersteuning gelden.

1870Maar al spoedig na de invoering, komen er talloze bezwaren binnen. Er wordt veel misbruik gemaakt
van dewet en zo wordt een wetswijziging ingevoerd, die de gemeente van verblijf weer de gemeente van
ondersteuning wordt in plaats van de geboorteplaats. Het is in deze periode, dat mensen in Nederland
gebruik gaan maken van een woonwagen om het land mestidddien. Dit betekent dat voor de

gemeenten gevuld met een krappe gemeentekas zij ook deze rondtrekkende mensen moeten
ondersteunen. Deze woonwagenbewoners worden vanaf het begin af aan over een kam geschoren met
mensen die al eeuwenlang bedelend inrfderhoud voorzien. Zo ontstaat het stigma, dat tot op de dag

van vandaag wordt gedrukt op de woonwagenbewoner (reiziger). Zij worden vanaf die tijd

gediscrimineerd. De negatieve beeldvorming heeft er voor gezorgd dat de woonwagenbewoners tot een
minderheadsgroepering wordt gerekend. Er is door de overheid nooit voor deze groep Nederlanders een
open beleid gevoerd. Steeds worden verordeningen gemaakt, die er voor moeten zorgen dat men zo min
mogelijk last van deze groep heeft, een ontmoedigingsbeleid.

1887e gemeente Beek en Donk kondigt de volgende verordening af:

Het is aan eigenaars of geleiders van wagenwoningen verboden op publieke wegen hunne trekdieren uit te
spannen, den wagen te laten staan en te overnachten. Zij zijn gehouden op de eergtgaadmanin

politie de gemeente te verlaten, zullen zij bij gebreke van dien, op hunne kosten door de politie verwijderd
worden". oO(art. 12)

1907 Het verslag van de staatscommissie:

"met den wensch om bedelarij en landloperij te weren gaat hoodzakelljietweijiangen gepaard

eene regeling te treffen, die paal en perk stelt aan het toenemend euvel teweeg gebracht door de bewoning
van woonwagens en woonschepen. Juist woonwagenbewoners waren door hun wagens in staat permanent
rond te trekken en derhalve &dib toegerust om een zwervend bestaan te leiden als vermomde

bedelaars".

1918 nvoering van Woonwagenwet. Het heeft ten doel
ri sicods van de aanwezigheid van mmischeree k kende b
milieuomstandigheden verkeert, waardoor zij een bedreiging betekent voor de openbare orden en
gezondheid".

1927n de woonwagenwet is de rol van de rijksoverheid voorlopig uit beeld. De verantwoordelijkheid

voor het uitvoeren van de wet bemsoofdzaak bij de gemeente en provincies.

1936De minister van Binnenlandse Zaken stuurt een circulaire aan alle provincies en gemeenten: "in den
regel zal het wenselijk zijn dat de woonwagenkampen van den weg worden gescheiden door een zware en
stren@ afrastering of door aarden wallen, dan wel door een singel of breede beplante strook, welke het
kamp aan het oog van den weggebruiker onttrekt"

194Mirecteur maatschappelijk hulpbetoon in Utrecht L. A. van Doorn schrijft een brochure:

"woonwagens moeteerdwijnen”. Hij betoogt dat de wet van 1918 zijn doel voorbij is geschoten gezien

het aantal woonwagens en de uitgebleven verbetering van het peil van de bewoners. Het is volgens van
Doorn de tijd rijp om doortastend op te treden en alle woonwagentzesamen te drijven in grote

regionale centra. Zo schrijft van Doorn: "Zij moeten worden opgenomen in het groote leger van
landgenoten, dat met hernieuwde kracht, met nieuwen moed verfrischt en gesterkt naar lichaam en geest,
aan de Nederlandsche gemeepduobiawt"

1952 De Staatscommissie Vervanging Armenwet geeft in een rapport o.a. de volgende aanbevelingen:"
een trekverbod, concentratie van woonwagenbewoners in regionale kampen met voldoeéhde toezicht
1964Een ontwerp van een nieuwe Woonwagenwet wgedtiend bij de Tweede Kamer.



1966Nieuwe verordeningen voor woonwagenbewoners worden vastgelegd: Art.2. De eigenaar of
gebruiker van een woonwagen is verplicht aan het kamphoofd onmiddellijk na aankomst en tenminste 24
uur voor vertrek dit mede te delen.

Art. 3. Hij is gebonden op bevel van het kamphoofd: a. van standplaats te veranderen; b. opslag onder en
naast de woonwagen en/of het behorend voertuig te verwijderen.

Art. 8. Overtreding en niet nakomen van het bepaalde in deze verordening wadrdieje=traf

geldboete van ten hoogste driehonderd gulden of met hechtenis van ten hoogste twee maanden.

1968 en wet wordt aangenomen, die de aanpassing van de woonwagenbevolking aan de
Oburgersamenl evingd wil bevor doemirde wet Vastdelegd.r ek ver b
Woonwagenbewoners mogen nog wel trekken, maar ze mogen niet langer een standplaats buiten het
centrum te hebben. Hierdoor kunne zij steeds minder hun oorspronkelijke beroepen uitoefenen. De opzet
is het inrichten van 50 regi@eéntra met 50 tot 80 standplaatsen. Centra worden afgesloten met een
slagboom met politie bewaking en omringd door een hek . Er wordt tevens een wet met het
afstammingsbeginsel ingevoerd, dat het recht om in een wagen te wonen wordt beperkt te@ mensen, d
zelf of wie een van de ouders eerder in een wagen hebben gewoond.

1977De overheid begint in te zien, dat het samenbrengen van de reizigers in grote centra niet het
gewenste doel heeft bereikt, namelijk door greep op deze groep Nederlandersrtearijggmeen

zich nieuwe plannen te ontwikkelen om de grote centra op te splitsen in kleine centra met 10 tot 15
standplaatsen. Zo komt er een wetswijzigeigen nieuwe slogdnd e concentr at i e 6
1999%fschaffing woonwagenwet. Het doek valt over de woonwagenbewoners het zijn nu burgers
geworden en elke burger mag op een centrum gaan wonen. Gemeente ipv provincie krijgt de
verantwoordelijkheid inrichting woonwagenlocaties.

Hoofdstuk 2 De woonwagenculiuur

Alhoewel er vele verschillende groepen kunnen worden gerangschikt onder het begrip
woonwagenbewoners zoals: .Reizigers, Sinti, Roma en Burgers hebben ze een ding gemeen ze wonen (of
beter staan) in een woonwagen. Ze willen het voor geen goykl éttgiuurlijk ruilen vooeen huis.

Het is nu al weer meer dan 13 jaar dat de woonwagenwet is afgeschaft op 1 maart 1999. Het is sindsdien
ook mogelijk voor een burger om een standplaats op een centrum te krijgen. Sinds de bouw van de
regionale woonwagcentra zijn veel reizigers getrouwd met burgers, vandaar dat het grootste gedeelte

van de woonwagenbewoners of een vader of een moeder van burgerafkomst. Desondanks weet iedereen
nog steeds of zijn vader of moeder een reiziger of een burger is. Eersaed van reizigers wiens

vader of moeder een manische is. (Manische betekent of Roma of Sinti) . We hebben een lijstje
samengesteld van specifieke culturele kenmerken

1. Het weglopen. Het meisje wordt door de jongen geschaakt. Ze blijven enketgdagals ze

terugkeren naar de wagen zijn ze volgens de reizigerscultuur man en vrouw. Er komt geen boterbriefje aan
te pas.

2. Geen bel op de deur. De deur staat altijd op. ledereen kan ongevraagd bij elkaar binnenkomen..

3. Niet met geschoeide voeitede wagen komen. Deze traditie stamt uit de tijd dat woonwagens op

plekken stonden, zoals vuilnisbelten, waar de grond voor de wagen meestal modderig was.



Schoenen uit bij de ingang van de wagen

4. Verzorging van de ouderen. De ouderen womderdd familie verzorgd en niet weggestopt in een
bejaardentehuis.

5. De familiebanden zijn heel sterk. Wat vooral te merken is op begrafenissen, bruiloften en andere
feestelijkheden. Kosten noch moeite worden gespaard

6. Sociale controle.

7. Het geschven woord wordt gewantrouwd. Alles wat op papier gedrukt is meestal een aanmaning,
dagvaarding, bekeuring of een rekening.

8. Mondelinge afspraak is heilig. Vroeger konden de reizigers niet lezen en schrijven vandaar zij bepaalde
gaven hebben ontwikkel@ dnaakt dat zij veel meer waarde hechten aan het gesproken woord dan in de
burgermaatschappij

9. Dichter bij de natuur.

10. Wielen onder elke woonwagen. Als een symbool voor hun vroegere levenswijze.

Vraag nooit aan een reiziger waar hij woont? Hipefagnt niet maar staat ergens

We roepen iedereen op om nog meer specifieke culturele eigensshapente melden. Dit is van het
grootste belang, omdat de overheid hopelijk dan zal beseffen dat bij de uitsterfconstructie veel cultureel
erfgoed verl@an zalgaan.

Hoofdstuk 3. Kritische kanttekeningen op het rapport van het Ministerie van Binnenlandse
Zaken: OWoonwagenbewoners in Nederland 201156

We kunnen kort zijn betreffende het feit dat het rapport totaal geen representatief beeld geeft van de
situatie van de woonwagenbewoners in Nederland 2011.

Op pagina 1 geeft het rapport in feite al toe dat het onvoldoende materiaal oplevert om een goed beeld te
vormen:

OHet beperkte aant al gesprekken dat itmogblikt kader
om aan te geven op hoeveel woonwagencentra er sprake is van een positieve situatie en op hoeveel er
sprake is van een negatieve situatie. Dat er in ten minste 10% van de 415 gemeenten vrijplaatsen worden
vermoed, geeft evenmin duidelijkheido.

Het belangrijkste argument wat we tegen dit rapport hebben is het uiterst geringe aantal
woonwagencentra, dat is onderzocht en het geringe aantal woonwagenbewoners waarmee is gesproken.
Hier volgen enkele frappante cijfers, die dit duidelijk onderschrijven:

- 19 van 1150 woonwagencentra zijn onderzocht. Dat is 1.65 %.



- 70 van de 30.000 woonwagenbewoners zijn ondervraagd. Dat is 0.23%

Dit staat toch wel in schrille contrast wat op pagina 7 staat

oGenuanceerd beeld

De onderzoekers hebben ervoor gekozepwaagde nuancering van dit onderzoek op drie niveaus te
verzamelen: De situatie op verschillende woonwagencentra is onderzocht. De informatie is
interdisciplinair verzameld, dus bijvoorbeeld niet uitsluitend op het aspect wonen, maar ook op de
aspecten Boling en werk en inkomen. Per centrum zijn verschillende bewoners en professionals
geinterviewd.

Even | ater op pagina 8 | ezen we: OMaar zoals wuit
gesprek in de woonwagen een deel van de informa&i¢n naar bovenao

Dat is niet bepaald verwonderlijk, omdat het wantrouwen tegen de overheid zo groot is men niet het
achterste van zijn tong laat zien. Even verder wordt gezégd dat s | ui t end gespr oken

dominante bewoners. De minder assertieckever t s bar e bewoners blijven dar
benieuwen wie die dominante bewoners dan wel zijn.
Het rapport meldt verder : OProfessionals en deg

hebben op zijn minst enige kennis over het vjkekelen van de woonwagenbewoners, hun

achtergronden, hun werkelijke intenties, wensen en ambities. Dit kunnen bijvoorbeeld zijn: de wijkagent,
de buurtwerker, de | ocatiebeheerder, de onder wi j
Inderdaad een schat aan infornmtiean deze categorie vergaard kunnen worden. Maar uit niets blijkt

dat aan deze categorie aandacht is besteed. Weer een gemiste kans

Aan het eind van dit hoofdstuk over de methodologische verantwoording wordt melding gemaakt, dat de
Tweede Kamer ledeith niet bepaald hebben geinteresseerde in dit onderzoek :

oln paragraaf 2.1 is vermeld dat opmerkingen in
onder zoek. De onderzoekers beschouwen vhaditrom de
onderoek. De onderzoekers hebben zowel bij de start als gedurende het onderzoek dan ook getracht om
leden van de Tweede Kamer te betrekken bij het onderzoek. Van die mogelijkheid is beperkt

gebrui kgemaakt 6.

Het meest schokkende hoofdstuk in het rapport: Analykader

In dit hoofdstuk van uw rapport wordt een krachtenveld ten tonele gevoerdrenksethten, die

invloed kunnen uitoefenen op ésdividuele woonwagenbewoner

o0Kracht 1: de overheid

De onderzoekers hebben gekeken naar het samenspeveidssd en woonwagenbewoners. De

overheid heeft met goede bedoelingen geprobeerd de maatschappelijke positie van woonwagenbewoners
te verbeteren. Op alle mogelijke manieren, met de inzet van veel geld, mensen en middelen, is aan
woonwagenb e wenaonrhen vawgaardigrtedateh participeren en te laten delen in de welvaart
Kracht 2: de eigen cultuur/leefwijze

Ook is er de eigen cultuur, of beter gezegd: leefwijze, met zijn specifieke betekenissen, regels en waarden
Kracht 3: de onderwereld

Nietal een de over he,|trdkt aadwoon@dgenbewoneve ©ok tlectriminaliteit, de
aonder,wedreilmdgt door in de | eefwereld van een aan
Deze drie krachten (de overheid, de eigen cultuur/leefwijze en de criminalitetewettt elkaar en

atr ek ke n voertdurehdiasrede woonwagenbewoner. Zij beinvioeden zijn positie, zijn denken en
handel en. 6

Einde citaat rapport

Deze schokkende teksten roept een vraag op.:

Zou een rapport over de Huisbewoners in Nederland 2011 een dergelijk krachten veld beschreven worden
waarin de onderwereld een van de drie krachten zignidaividuele huisbewonerzou beinvioeden in

zijn positie, zijn denken en handelen?

Hoofdstuk 4 Ons onderzoek naar de situatie van de woonwagenlocaties door middel van
brieven met vragenlijst aan de alle Burgemeester en Wethouders van alle Nederlandse
Gemeenten.

Wij hebben de minister van Binnenlandse Zaken onze kritische kanttekeningen oyarhaar rap



Woonwagenbewoners i n Neteeaenkapporimetasfitdlde 1R e@ikz iodbemr i2
Doodsnoodd6 opgestuurd.

Van de minister krijgen we 1 november 2012 een antwoord op ons repaaiit,we citered U geef t
aan dat het rapport eenbeperkt beeld geeft van de reizigerscultuur. Ik acht het mogelijk dat U daar

gel i j k ilindedlraebu dat hét mpport niet van zodanigeisaat hiermee een volledig beeld
van het |l even op een wo o n waetekendnanerstde nenisiersdoogdess ¢ h e t
M.M. Frequin

Dit positieve antwoord heeft ons doen besluiten om ons persoonlijk te richten tot de Burgemeester en
Wethouders van alle Nederlandse gemeenten. De reden waarom wij ons tot de Burgemeester en
Wethouders helebn gewend is gelegen in het feit dat in h
20126 een zin voorkomt die van cruci aal bel ang i
de gemeenten verantwoordelijk worden gemaakt voor een integraalpenbaleid antvoering. Hier

Zit nu juist onze ongerusthel@at onze ongerustheid door ons onderzoek alleen maar is toegenomen

wordt duidelijk bij het lezen van dit epistel.

18 november 2012 hebben we de volgende brief gestuurd aan de Burgemetxgiaders van 415

Nederlandse gemeenten

Dr Tom de Booij 18 november 2012
Jan Schneider p/a Koningsweg 45 3743 ET Baarn
Aan het coll ege van Burgemeester en Wethouders v

Onderwerp: Gegevens over woonwagenlocaties.

Geacht College,

Hierbij hebben wij, Tom de Booij en Jan Schneider , de eer Uw gewaardeerde aandacht nogmaals te
vragen met betrekking tot de woonwagenlocaties in Uw gemeente.

Ter inleiding refereren wij aan passage in het rapport Woonwagenbewoners in Nederland 2011 dat 28
augustus jl door de Minister van Binnenlandse Zaken Mevrouw J.M.E Spies aan de voorzitter van de
Tweede Kamer is gestuurd. Deze passage luidt:

0 De intrekking van dsandéde laatste fognelasiap om gemeente9 99 v o
verantwoordelijk te maken voor een integraal woonwagenbeleiddai t voer i ngoé.

Dit vormt dan ook de reden dat wij ons tot Uw college wenden. Op 10 september jl hebben wij de
gelegenheid gekregen om een brief ntistke opmerkingen over het bovengenoemde rapport aan de
minister van Binnenlandse Zaken persoonlijk te overhandigen . In antwoord op onze brief dd. 1
november 2012 heeft namens de Minister de Diréatmaraal Wonen, Bouwen en Integratie Drs MM.
Frequinons een brief gestuurd, die U aantreft als bijlage.

Dit uitermate positieve antwoord op onze brief heeft ons doen besluiten om een grondige analyse te
maken van de woonwagenbewoners in Nederland .U zou ons daarbij een grote steun kunnen zijn, indien
U beeid zou zijn om een aantal vragen te willen beantwoorden, die betrekking hebben op de stand van
zakerd indien dit op Uw gemeente van toepassihgada de een of meerdere woonwagencentra, die in

Uw gemeente zijn gevestigd. Als bijlage sturen wij {$temedivragen, die wij gaarne door U

beantwoord zouden willen zien, eventueel met Uw aanvullingen of opmerkingen. Wij willen U bij
voorbaat dank zeggen voor de te nemen moeite. Met de gevoelens van de meeste hoogachting, Tom de
Booij, Jan Schneider

Lijst met vragen:

Nam(en) en adres(sen) woonwagenlocatie(s) en het aantal standplaatsen per locatie (Gaarne zo volledig

,,,,,,,,,

Aantalpesnen di e een verzoek hebben ingediend voor |
Aantal standpl aatsen die U gaat aanleggen in de
De instanties die U eventueel hebt ingeschakeld voor het beheer en inrichtephaatsstand

Wel ke groep(en) woonwagenbewoners zijn vertegenw

*)We onderscheiden een aantal groepen:
1 .Reizigers



2. Reizigers die voor 1999 met burgers zijn getrouwd

3. Burgers die na de afschaffing van de woonwaged®@® op een woonwagenlocatie zijn gekomen

4. Sinti

5. Roma

Het bovengenoemde rapport zwijgt in alle talen over de verschillende groepen die we onder de
woonwagerbewoners aantreffen. Het is de woonvorm die gekozen is voor de naamgeving. Net zoals
onder @& huisbewoners kunnen verschillende groepen worden onderscheiden.

Groep 1 zijn deeizigers die al sinds de helft van de 19e eeuw door Nederland trekken om hun
verschillende beroepen als scharenslijpen, stoelenmatten, etc. uit te oefenen . Zi aluarikliele

reizend bestaan een specifieke cultuur.

Groep 2 Sinds de bouw van de regionale woonwagencentra in de zestiger jaren van de vorige eeuw, zijn
veel reizigers getrouwd met burgers, vandaar dat een gedeelte van de woonwagenbewoners of een vader
of een moeder van burgerafkomst heeft.

Groep 3 Het is nu al weer meer dan 13 jaar dat de woonwagenwet is afgeschaft op 1 maart 1999. Het is
sindsdien ook mogelijk voor een burger om een standplaats op een woonwagenlocatie te krijgen.

Groep 4 en 5 De Sinti éle Roma zijn geheel buiten beschouwing gelaten in het rapport, wat blijkt uit de
volgende passage :

6 Dit onderzoek gaat over de bewoners van een pe
onderzoek gaat dus niet over woonwagenbewoners dieazghlyestaan (noot 5) leiden en ook niet

over Roma en Sinti die ook in woonwagens wonen. Dit vanwege hun eigen specifidieatutisr.

zZijn in Nederland reizende groepjes woonwagenbewoners, die vaak enkele dagen in een gemeente staan
(meestal op eemygkeerplaats of op een camping) en dan weer verder reizen. In Nederland zijn geen
specifieke terreinen voor deze woonwagenbewoners".

Zo werden dus naar schatting ruim 5000 woonwagenbewoners niet onderzocht.

Maar wat te denken van de andere groepen wareagners . Volgens het rapport zijn slechts 70 van

de 30.000 woonwagenbewoners ondervraagd, dat is 0,23% en slechts 19 van de 1150 woonwagencentra
zZijn onderzocht, dat is 1.65%. Desondanks hun verschil in cultuur hebben de reizigers, de Sinti en Roma
eending met elkaar gemeen. Ze zijn allen onder het dak van een woonwagen geboren en willen daarin ook
sterven. Hun grote angst is dat zij in een huis moeten &tkeawoonwagenbewoner weet nog steeds

of zijn vader of moeder een reiziger, burger of maigs@anische betekent of Sinti of Roma).

Bijlage: de brief dd 1 nov 2012 namens de Minister van Binnenlandse Zék&ireateugeneraal

Wonen, Bouwen en Integratie Drs MM. Frequin

Omdat niet alle gemeenten hebben geantwoord, hebben op resp. 36 &&deim 19 februari 2013, 28
maart 2013 een herinnering gestutiad.nu hebben 381 van 408 gemeenten gereageerd.
(1 januari 2013 iset aantal van gemeen#ts tot 408 verminderd)

Hierna volgt de analyse van de antwoorden op de vragen diewidn ze br i even aan de
van de Nederlandse Gemeenten hebben ontvangen.

Van de antwoorden die we op onze vraag aan de gemeenten vastaongpkeltsen zij in de naaste

toekomst gaan aanleggen, zijn we behoorlijk geschrokken. Maar liefst h&Ehgemedet van plan

om standplaatsen aan te leggen. Vooral omdat slechts een handvol gemeenten enkele standplaatsen willen
aanleggen lang nigenoeg om aan de vraag te kunnen voldoen. Het standplaatsen te kort was al

aanzienlijk, maar zal volledigde hand lopen. In het jaar 2000 was het tekort al opgelopen tot 2500.
Allereerst de lijst van del58 gmeenten die binnen een periode van vier jaren geen standplaatsen

van plan zijn aan te leggen(het cijfer achter de namen van de gemeenten geve aamtdl
standplaatsen)

Aalten (4)Albrandswaard (12mersfoort (139), Amsterdam (171), Apeldoorn (261) Asten (15),
Barneveld (2), Beek (35), Bergen (Limb) (11), Bergen( NH)(18), Bergen op Zoom ( 91), Berkelland
(4, Bladel (9), Borne (16,), Brielle @&unssum( 24), Bunnik (3), Bussum (23), Capelle a/d 1Jssel (36),
Castricum (13), Coevorden (69), Cuyk (15), Culemborg (3), Dalfsen (11), Den Haag(233), De Ronde
Venen (6), Deurne (26), Dongen(8), Dordrecht (154), Duiven (7), Drechterland (4), Eelones (9;



(6), Enkhuizen (6)Xpe (17), Ettetheur(10,), Geldrop(45), Gemert (39), Giesenlanden (4), Goes (21),
Gorinchem(9) Gulpen (18), Harenkarspel (1), Halderberge(12), Hattem (8), Heemskerk (50), Heerde (3),
Heezel eende(7), Heiloo (8), Helledoorn (1B)e | mo +Hdrtogertbdschd167), Heusden (25),

Hillegom (64), Hollands kroon (9) ,Hoorn (35), Horst aan de Maas(9), Houten(6), Huizen (6), IJsselstein
(3), Kaag en Braasem (5), Kapelle (4), Laarbeek (20), Landerd (4), Landgraaf (28), Landsmeer(3),
Lansngerland (16), Leek (4), Leerdam(6), Leeuwarden (37), Leiderdorp (7), Lelystad (8), Lemsterland( 2),
Lingewaal (8), Lingwaard (23), Lochem(5), Loon op Zand (2),Maasdriel (10), Medemblik (29), Meppel(15),
MiddenDelfland(2), MiddeDrenthe (12), Mill en $lubert(6,, Moerdijk (31),, Montferland (16),

Montfoort (16), Mook en Middelaar(4), Naarden (14), Neder Betuwe(6), Nieuwe Gein (6),Nijkerk (20),
Nijmegen (62), Noordwijkerhout (8), Nunspeet (15), Oisterwijk (5), Oldebroek (7), Oldenzaal(10),

Ommen (18), Gaerbanken (1), Oosterhout (25), Opsterland (7}B®ijerland (8), Peel en Maas (8),
PijnackeiNootdorp (2), Putten (8), Reimerswaal (16), Renkum (22), Rhenen (20), Rijnswoude- (3), Rijssen
Holten (2), Roermond (11), Rotterdam (118), Schagen( 9), Seb&(@erZchijndel (2), Schinnen (23),
Sliedrecht(14), Soest (25),, Someren (26), Son en Breugel (48), Stadskanaal (7), Staphorst (9), Steenbergel
(28), Terneuzen (73), Teylingen (6),Tholen (25), Tilburg (68), Twenterand (1), Tynaarlo (7), Ubbergen
(16), Wen (7), Veghel (2), Uitgeest (5), Uithoorn (7), Veendam (20), Venlo (58), Venray (2), Vianen (13),
Vlaardingen (10), Voerendaal (12), Waalre (16), Wageningen (20), Weesp (40, Westerveld (25);
Westervoort ( 9), Weststellingwerf (16),Westvoorne (9),Wijlutstede (6), Woensdrecht (44),

Zaanstad (60), Zaltbommel (?), Zandvoort (19), Zevenaar (11),Zoeterwoude (4), Zuidplas (16), Zutphen
(22), Zwartewaterland (6), Zwartsluis (3)

Hier na volgen citaten uit brieven die wij ontvingen van de gemeentensiandpkatsen willen
aanleggen. Hieruit blijkt glashelder dat zij de uitsterfconstructie hanteren

AlblasserwaardDe gemeente streeft naar het niet hebben van een woonwagenlocatie. Het volgende

beleid wordt gehanteerdtomt er een woonwagen vrij, damdvaleze afgevoerd en er komt geen

nieuwe meer bij. Op den duur zal dit leiden tot een lege locatie die dan vervolgens een andere bestemming
krijgto.

Beek De gemeente Beek voert conserverend beleid ten aanzien van het aantal standplaatsen. Naar
verwachtig worden er zodoende geen nieuwe standplaatsen aangelegd in de nabije toekomst.

Bladel Hapert (nog 1 standplaatgsterfconstructie) 6 .

BredaBij de woningbouwcorporatie Wonen Breburg kunnen bewoners van Breda zich inschrijven voor

een woning. De persandie in het verleden kenbaar hebben gemaakt in een woonwagen te willen wonen
worden benaderd met de vraag of de belangstelling er nog is. Zo ja dan wordt de belangstelling ingevoegd
in het systeem O0kIlik voor wonwawbonwdgenloatesearetent e Br
leggen.

Brummen Er zijn nog enkele woonwagens aanwezig, echter deze staan op een reguliere
(bestemmingsplan) woonbestemming en worden op termijn omgezet in een grondgebonden woning. Ook
is er geen actueel beleidsvoornemen aiwai@oonwagenlocaties te realiseren.

Dordrecht. Wij leggen geen nieuwe standplaatsen meer aan. Het grote kamp aan de Wisdbghtste

is (bijna) leeg en er wordt nu een uitsterfbeleid gehanteerd. Mensen kunnen zich alleen inschrijven voor
bestaande plekken.

Gemert De (latente) behoefte aan een standplaats is groter dan de daadwerkelijke registratie van een
aanvraag. Woningzesklenvorden verwezen naa de reglier huurwonimgen naar

doorstroom daa naa toe gaamodzaan. Degamneerte gaamaimad uit van hethandtaven va het

bestaadeaantal standphatseren heeft nietde intentie an zowd op korte dslange tamijn nieuwe

gandplaatse aa telegge

Groesbeel-ormeel kan niet meer worden gesproken van een woonwagenlocatie. In 2003 is na
instemming met de bewoners het woonwagenkamp O6ve



door stenen woningen

Heerde Woonwagencentrukrimpenbos. Deze woonwagenlocatie is in afbouw van de 15 standplaatsen
zZijn er momenteel nog 3 in tact. Hiervan is nog een iemand bezig om zich elders te vestigen. Er ligt een
collegebesluit uit 2002 waar besloten is om dit woonwagencentrum over eeanetthijpar op te

heffen

Heeze-LeendePer brief is hem medegedeeld dat gemaitstexrfconstructie hanteert voor die locatie

en er dus geen nieuwe plaatsen beschikbaar komen

Heusden De hoeveelheid mensen die op de wachtlijst voor een standplaatsretegeks tien. De
gemeente legt geen nieuwe woonwagenstandplaatsen meer aan. Er wordt een beleid gehanteerd van
behoud of reductie van standplaatsen en waar mogelijk verstening door ofwel een woningcorporatie,
ofwel door de bewoners zelf.

Kerkrade Sede de intrekking van de woonwagenwet heeft de gemeente een ruime vrijheid ten aanzien
van het woonwagenbeleid. In de praktijk van de afgelopen jaren heeft dit geleid tot een zekere
besluitvorming in concrete situaties. Voor bestaande situaties veraigdereehter op termijn streeft

het college afbouw van het gemeentelijk woonwagenbezit na. De gemeentelijke beleidsregels luiden als
volgt:

1. Bestaande huurovereenkomsten blijven in stand totdat deze beé&indigd worden hetzij door opzegging
dan wel dooontbinding.

2. Na beéindiging van een huurovereenkomst van een standplaats wordt de standplaats gesaneerd
(waaronder: de sloop van de voorzieningénhet verwijderen van de huurwoonwagen en de bestrating.
De voormalige standplaats wordt ingerichtaésgoorziening. Indien de woonwagen géén eigendom

van de gemeente is dient deze door de eigenaar te worden verwijderd).

3. De verwijderde huurwoonwagen kan worden verkocht of gesloopt.

4. Er worden geen nieuwe overeenkomsten aangegaan voor de vevimaomwagens en / of
woonwagenstandplaatsen;

5. Huurwoonwagens kunnen aan de zittende huurders worden verkocht; het College neemt per geval een
besluit.

6. Standplaatsen worden niet verkocht.

Monfertland. Het college van de gemeente Montferland hae¢sezbgenaamduststerfconstructie’

in die zin dat er na opzegging van een opstal/huurovereenkomst de vrijgekomen standplaats niet opnieuw
wordt gebruikt. De afgelopen jaar hebben zich 3 personen zich tot ons gewend met het verzoek de
vrijgekomen plek i@ nemen. Conform ons collegebesluit doen wij dit niet; inmiddels is dit ook in het
bestemmingsplan zo geregeld (de vrijgekomen standplaats is weg bestemd

Neerrijnen De gemeente hanteert geen wachtlijst. Alle verzoeken voor een standplaats worden afgeweze
Wij zijn niet voornemens om nieuwe standplaatsen aan te leggen

Nieuwe Gein.De gemeentéoudt geen aparte lijst bij voor deze standplaatsen, het beleid is dat we de
standplaatsen gewoon aanbieden via Woningnet zoals andere woningen. We krijgeekgeen verz

binnen, of we verwijzen ze door naar Woningnet. Aantal standplaatsen die we gaanGeerieggen
Oirschot de locatie in Oisterwijk zal op termijn verdwijnen, dit is al in 2000 uitgesproken door het
bestuur, we gaan geen nieuwe standplaatsen

Pijnacker-Nootdorp Ons beleid is gericht op beéindiging van deze locatie, dus zodra een wagen vrij
komt de standplaats op te heffen .

RijssenHolten Voor Rijssen geld eaitsterfconstructie

Rhenen Er zijn 7 personen die een verzoek hebben ingediend voankhgjen van een

standplaatskEr zijn geen plannen voor het aanleggen van standplaatsen in de naaste toekomst.
Rotterdam Bij de vaststelling van het gemeentelijke woonwagenbeleid in 2000 heeft de Gemeenteraad
bepaald dat het aantal woonwagenstandplagsevordt uitgebreid dit woningtype in vergelijking met
gewone eengezinswoningen duur, want grondextensief is: een gemiddelde Rotterdamse
woonwagenstandplaats is gelijk aan 1,6 gemiddelde Rotterdamse eengezinswoning.



Sliedrecht:Een wachtlijst waarop.d&® personen staan. Een aantal van deze personen hebben al een
standplaats, maar hebben zich in laten schrijven voor een plaats op de nieuwe locatie, waar jaren lang
sprake van is geweest. Deze nieuwe locatie komt er overigens niet. Er zijn geem pi@omen o
woonwagenlocaties te realiseren.

Veldhovenin 2012 hebben wij in Veldhoven een versteningsproces afgesldigrgesdaaende

een aantal jaren alle woonwagens zijn vervangen door woningen

Gemeenten geven het beheer ( soms ook eigendom) over aamingcorporaties

Enkele gemeenten hebben de woonwagenlocaties overgedragen in eigendom en beheer en onderhoud aan
deze bedrijven. Hier volgen enkele antwoorden die duidelijk laten zien hoe zeer de gemeenten hun
verantwoordelijkheden voor het inrichtan woonwagenlocaties hebben afgewenteld naar deze
woningcorporaties

Apeldoorn De gemeente heeft haar woonwagen loaatergiedragen aan de corporaties.

Beek Het beheer van de woonwagenkampen en het eigendom van de standplaatsen hebben wij
overgedragn aan Woonmaatschappij ZO Wonen.

Bergambach Hierbij kan ik vermelden dat de informatie welke u opvraagt ook niet allemaal beschikbaar
is. We hebben binnen de gemeente één of twee standplaatslocaties welke in beheer zijn van
woningcorporatie QuaWonen

Breda Bij de woningbouwcorporatie Wonen Breburg kunnen bewoners van Breda zich inschrijven voor
een woning. De personen die in het verleden kenbaar hebben gemaakt in een woonwagen te willen wonen
worden benaderd met de vraag of de belangstelling er mojg idad wordt de belangstelling ingevoegd

in het systeem oO0klik voor wonen

BussumHet complex wordt beheerd door Woningstichting Dudok te Hilversum.

Capelle aan 1JsseHet woonwagencentrum Schollevaar is in eigendom en beheer bij de
woningbouwcorporatie.

Dongen. De gemeente Dongen telt in totaal 7 standplaatsen op 1 woonwagenlocatie, die in beheer en
eigendom is bij Wooncorporatie Vieya. We hebben de vragenlijst dan ook aan Vieya voorgelegd, die voor
de beantwoording zorg zal dragen.

EerselWoningstichtindpe Zaligheden is eigenaar van de standplaatsen en verhuurt deze.
Eijsden-Margraten Gelet op de aard van de vragen hebben wij deze doorgestuurd +aad BiWite
Maastricht. Dit bedrijf exploiteert 0.a. binnen onze gemeente de woonwagencentra. \Wfij zijn e

overtuigd dat zij uw vragen vollediger kunnen beantwoorden, omdat zij onder meer beschikken over de
gegevens van de huidige huurders en eventuele wachtlijsten.

Geertruidenbergln onze gemeente zijn de woonwagens overgedragercagrocie. Dezehebben

in overleg met de bewoners een nieuw plan gemaakt voor vervanging van de wagens door semi
permanente nieuwbouwwoningen incl. uitbreiding van het aantal plaatsen.

Giessenlanden Hier heeft woningcorporatie Kleurrijk Wonen 4 woonwagenstandplaatgendom

die verhuurt worden.1 woonwagen en standplaats aan de Dorpsstraat 163 A. Woningcorporatie Kleurrijk
Wonen heeft hier zowel de woonwagen als de standplaats in eigendom.

Bij de woningcorporatie zijn geen verzoeken bekend voor het verkrijgenstandgéaats. De

toewijzing vindt plaats op de reguliere wijze, maar het kamphoofd heeft de eindstem.

Goesln 2008 zijn de standplaatsen overgedragen aan de Zeeuwse woningcorporaties. Deze corporaties
hebben de standplaatsen ondergebracht bij de Sti¢htingvagenbeheer Zeldest Nederland.
Haarlemmermeerin de gemeente Haarlemmermeer is het eigendom, toewijzen en beheren van de
woonwagenlocaties (onder voorbehoud, ongeveer 60 standplaatsen verspreid over ongeveer 10 locaties)
overgedragen aan woningcogtie Ymere

Harderwijk Wij hebben sinds 1 januari 2012 alle woonwagenlocaties met de daarop staande
huurwoonwagen in Harderwijk overgedragen aan de woningcorporaties UWOON en Omnia Wonen te.



Hellendoorn Wij zijn in gesprek met de woningcorporatie om heeb&an de locatiesover te dragen

aan de woningcorporatie.

HoogeveenWij doen al enkele jaren niets meer met de woonwagenlocaties. Is overgegaan naar de
wooncorporaties.

NederweertBeheer en inrichten standplaatsen vindt plaats door/via de eigenase standplaatsen
Woningvereniging Nederweert, die bovengenoemde bestaande standplaatsen enkele jaren geleden ook var
de gemeente heeft overgenomen .

Nieuwegein De gemeente houdt geen aparte lijst bij voor deze standplaatsen, het beleid is dat we de
standphatsen gewoon aanbieden via Woningnet zoals andere woningen. We krijgen geen verzoeken
binnen, of we verwijzen ze door naar Woningnet. Beheer en eigendom is beide overgedragen aan BV
Woonwagenexploitatie

Numansdorp Locatie is in eigendom en beheer vanngstichting HW Wonen. net zoals andere
woningen..

Nunspeet De kampjes zijn onlangs in eigendom overgedragen aan stichting Omnia Wonen

Nuth Ik denk dat ik uw brief ter behandeling heb gekregen omdat ik als volkshuisvester vroeger belast
was met woonwageng. Bij de intrekking van de Woonwagenwet hebben wij eind jaren negentig de
huisvesting van deze doelgroep c.g. de eigendom van de woonwagencentra in Nuth overgedragen aan de
corporatie Wonen Zuid Regio Parkstad & Heuvelland.

Olst. Het beheer van de standplaatsen ligt bij woningbouwcorporatie Salland Wonen te Raalte.
Oosterhout Standplaatsen zijn eigendom van woningcorporatie Thuisvester

OpsterlandHet beheer, de inrichting en de verhuur van de standplaatsen wordt uitgevoerd door
woningcorporatie WoonFriesland

Renkum .De standplaatsen zijn in eigendom van Vivare ( woningbouwcorporatie)

Rhenen Het beheer en onderhoud van de woonwagenlocatie hebben wij overgedragen aan de Rhenense
Woningstichting, welke dit vervolgens heeft uitzkatn Nijbod BV

SchouwenDuiveland Wij hebben twee woonwagenlocaties binnen de gemeente Séhdueland,

deze zijn in eigendom van een gemeenschappelijke regeling en de standplaatsen zijn eigendom van
Stichting Woonwagenbeheer Zwigst nederland. U kumet uw vragen het beste terecht bij de

beheerder van deze locaties Firma Nijbod

Sint Michielsgesteléén woonwagenlocatie: Het Spreeuwenbos. Deze is in eigendom van de
woningbouwcorporatie. Ik denk daarom dat u uw vragen het beste aan woningcorigazatierHu

kunt stellen.

Tilburg De gemeente heeft geen woonwagenlocaties of woonwagens meer in bezit. Deze zijn ruim 20
jaar geleden overgedragen aan TIWOS

Twello Onderstaande brief is bij ons binnengekomen. Wijj kunnen uw vragen echter niet beantwoorden,
hiervoor kunt u deze brief beter richten aan Woningstichting Goed Wonen

Weert De gemeente houdt geen wachtlijst bij voor personen die een verzoek indienen voor het
verkrijgen van een standplaats. De corporatie heeft wel een wachtlijst. Momenteel wordt

herijkt hoe vrijkomende chalets/standplaatsen toegewezen kunnen worden. Dit gaat
meestvaarschijnlijk aansluiten op het reguliere toewijzingssysteem van de corporatie.

Westerveld Wij zijn niet de beheerder van de lokaties, dat is woningcorporatie Actium.

Zaltbommel Wij hebben een aantal jaren terug de woonwagenlocaties en woonwagenzaken overgedaan
aan de woningcorporaties (Woonlinie en De Kernen). Ik kan daarom op een groot aantal vragen geen
antwoord geven

Zwolle 142 locaties van de 146 zijn in eigendonde drie Zwolse woningcorporaties. Zij wijzen
standplaatsen voor woonwagens toe via een gezamenlijk woningtoewijzingssysteem: de woningzoeker
(geinteresseerden kunnen zich inschrijven bij de woningzoeker en reageren op het worligaanbod).
corporatiegzijn verantwoordelijk voor het beheer op de woonwagenlocaties. Deltawonen en SWZ doen



dit op dit moment in eigen beheer. Openbaar belang heeft hiervoor een externe partij: Nijbod
ingeschakeld

Tot zo ver de citaten van brieven die wij ontvingen van B&@éraenten die hun

verantwoordelijkheid hebben overgedragen aan Woningcorporaties. Hieronder nog enkele opmerkingen
over dit onderwerp

In het 6 nummer van het Wiel in 2003 is een goed artikel verschenen:

0Toen in maart 1999 de waAlernde steatgsecretarssen diechuisvestind g e s ¢ h
voor woonwagenbewoners in hun portefeuille hadden, ervan overtuigd dat het met woonwagenbewoning
helemaal goed zou komen als de wettelijke regels hiervoor eenmaal zouden zijn overgeheveld naar de
Huisvestingswen beheer en eigendom van standplaatsen overgenomen door de corporaties. Dat zijn
immers de organisaties, die speciaal zijn toegerust om beheer uit te voeren. Alles zou dan genormaliseerd
Zijn. Maar dat blijkt vier jaar na dato niet het geval te zjmeélstandplaatsen er zijn overgedragen naar
corporaties ... daar kan niemand een antwagoigeven. De Vereniging Nederlandse Gemeenten weet

het niet; ook Aedes, de koepel van alles woningbouwcorporaties, houdt zich hier niet meer mee bezig en
zelfs heministerie van Vrom heeft geen inzicht in de overdracht van standplaatsen. Betrokkenen bij
woonwagen huisvesting bevestigen het vermdeslen het i nder daad hel e maal

Tot zo ver dit artikel uit het Wiel in het jaar 2003. Zeven jaaiina2&10- is het blijkbaar nodig voor

het Ministerie van Volkshuisvesting en Ruimtelijke Orde om een handreiking voor de overdracht van
woonwagens en st anQedraahd averdacht: checkligi wobr bvierdrecht gan 0
woonwagencentfAuteu is Wim Vos). Hieruit citeren we een aantal interessante passages

0ln 1999 hebben de Vereniging van Nederl andse Ge
woningcorporaties de brochure 6Overd(r)acht over
handeiking voor gemeenten en corporaties in het traject van de overdracht van het beheer en eigendom
van standplaatsen en huurwoonwagens. In dat jaar was immers de Woonwagenwet ingetrokken die de
gemeenten verplichtte één of meer woonwagencentra in stamdkte Rlet is nu ruim 10 jaar later en

diverse gemeenten en corporaties hebben ervaring opgedaan met de overdracht van de standplaatsen en
huur woonwagens. Reden om de publicatie 00Overd(r)
updat evevradn( r)Gacht overdachtd en het uitgangspunt
gezamenlijke verantwoordelijkheid van gemeenten en corporaties. Want ook het verhuren van
standplaatsen en woonwagens kan, als het gaat om doelgroep huishondemdgvdddaak van

corporaties. Omdat gemeenten vrijwel alle andere huisvestingstaken hebben afgestoten, is het logisch dat
gemeenten en corporatiesmet elkaar in gesprek gaan over de eigendomsoverdracht van standplaatsen en

huurwoonwagens. Hierbijpastge 6 moet en d . De gemeente kan niet v
een huurstandplaats of huurwoonwagen overneemt waar op veel punten nog spdd&tadijkaaen
figuurlikbb acht er st allig onderhoudd; aeahgameentemeszok an e

maar weigeren als er sprake is van een genormaliseerde situatie. Cruciaal iis et jpooeesn in

elkaar, overleg en openheid, niet alleen tussen de gemeente en de corporatie, maar ook richting de
bewoners. (¢)

Als laatststap wordt de overdrachtsovereenkomst getekend en wordt relevante informatie uit het archief
van de gemeente

overgedragen aan de corporatie. Daarbij kan worden afgesproken dat de coérdinator woonwagenzaken
van de gemeente nog een bepaalde periode dogpaate kan worden benaderd bij vragen waartegen

de corporatie aanloopt. Ten slotte worden factoren genoemd voor een geslaagde eigendomsoverdracht.
De woonwagen op een standplaats is een erkende woonvorm. In bijlage 3 is heel kort de geschiedenis van
dez woonvorm genoemd. Aangegeven is hoe het komt dat vaak gemeenten de eigenaar zijn van de
standplaatsen: gemeenten waren volgens de Woonwagenwet verplicht om minimaal één
woonwagencentrum in stand te houden en uitsluitend gemeenten kwamen in aanmeriisglieoo

voor de bouw van standplaatsen en woonwagens. De corporaties hebben als volkshuisvestelijke taak om
6woongel egenheden en onroerende aanhorigheden te
woongel egenhei d wor dtts, wonnwagera enfinstelliogwaanin aargten msdtea n d p |



vijf personen van 65 jaar of ouder duurzaam verhb
hebben ook de taak om bij voorrang personen te huisvesten die door hun inkomen of door andere
omstandigbden moeilijkheden ondervinden bij het vinden van hun passende huisvesting Dit betekent dat
woonwagenbewoners met een laag inkomen behoren tot de doelgroepen van corporaties. Zij komen in
aanmerking voor sociale woongelegenheden

Bijlage 3 Rond 1900 wa®en groep mensen die in verband met het uitoefenen van beroepen zoals
mandenmaker, scharenslijper, stoelenmatter, seizoenarbeider en dergelijke regelmatig van woonplaats
wisselde. Zij kozen daarom voor een mobiele woonvorm: een woonwagen of een virteirogadip.

hier om Nederl andse O6reizigersd en niet om zigeu
wijzigde hun situatie doordat de werkgelegenheid voor reizende woonwagenbewoners drastisch afnam en
de voorzieningen op de standplaatsenskeetit waren. Met de komst van de Woonwagenwet in 1968

werd de trekvrijheid van woonwagenbewoners beperkt. Dit resulteerde in ongeveer 50 grote, regionale
centra. Nieuw was dat de woonwagencentra gemeenschappelijke voorzieningéijloedereld een
centrumschoaod en dat de wet precies bepaalde wie in een woonwagen mochten wonen: degenen die in

een woonwagen waren geboren en zij die met een woonwagenbewo(o)n(st)er zijn getrouwd. De

woonvorm had zich inmiddels ontwikkeld van een kleine, goed verrdaatsinwagen aan het begin

van de vorige eeuw, tot een grote wagen die alleen met een dieplader over de weg kon worden verplaatst.
Rond 1975 concludeerde de regering dat het concentratiebeleid niet werkte. De grote regionale centra
hadden de bewoners gédsrd van de rest van de samenleving. Daarom werden de meeste grote regionale
centra vervangen door kleine woonwagencentra in de buurt van woningen. Vanaf dat moment verplichtte
de Woonwagenwet gemeenten om minimaal één woonwagencentrum van maxintgedaten in

stand te houden. Gemeenten konden voor de aanleg van nieuwe woonwagenstandplaatsen en voor de
aanschaf van nieuwe huurwoonwagens subsidie ontvangen van het Rijk. Provincies hadden een
belangrijke taak doordat zij konden bepalen hoeveelatseh iedere gemeente moest hebben en door

de toestemming die nodig was voordat een gemeente een woonwagen over de gemeentegrens kon slepen.
Dit wisselende beleid werd zonder overleg met de bewoners doorgevoerd. Hierdoor wantrouwen
woonwagenbewoners aigoriteiten. Op 1 maart 1999 is de Woonwagenwet ingetrokken. De specifieke

rol van het Rijk en de provincies met het woonwagenbeleid verviel daarmee. De afschaffing van de wet
was het slotstuk van de zogenoe mailegeggen: omtegradid i sat i e
van het woonwagenbeleid in het reguliere (volkshuisvestings)beleid. Om die reden werden woonwagens
en standplaats@maast woningedin de Woningwet opgenomen als een erkende woonvorm. De

technische eisen waaraan een standplass woonwagen moeten voldoen waren al eerder

overgeheveld naar de Woningwet en datzelfde geldt voor de Huisvestingswet wat betreft de regels voor de
toewijzing. Indien er in de gemeente een groot tekort aan standplaatsen geldt, kan in de
Huisvestingsverdening worden bepaald dat degenen die eerder in een woonwagen hebben gewoond,
voorrang krijgen bij de toewijzing van standplaatsen. In veel gevallen zijn gemeenten nog de eigenaar van
de woonwagencentra .Dat is verklaarbaar omdat: de Woonwagenwet gamgattttea om een

centrum in stand te houden; tot 1993 alleen gemeenten

d en dus niet de woningcorporaties

d in aanmerking kwamen voor subsidie voor standplaatsen en woonwagens.

Er zijn echter goede redenen om het eigendom en beheer over te dr&aganaan@ni ngcor por at i

Aan het eind van Hoofdstuk 3 :

Succesfactoren

1. Een goede nulsituatie: voorafgaand aan de onderhandelingen over de overdracht van het eigendom
heeft de gemeente de woonwagenlocatie op orde gebracht en gemeente en bewonans hebben h
gezamenlijke verleden uitgepraat.

2. Partijen voelen zich verantwoordelijk voor deze doelgroep.

3. Partijen kennen elkaar.

4 . Partijen vertrouwen el kaar; er is geen sprake
5. Partijen stellen duidelijke voorwaarden voordaarz@gderhandelen.

6. Een gemeentebestuurder en directeur/bestuurder die de rug recht houden en de voortgang van het
project blijven nastreven.

7. Partijen vertrouwen el kaar niet op de 6bl auwe
8. Partijen erkennen datsprake is van een gezamenlijke



verantwoordelijkheid die verder gaat dan een financiéle transactie.
9. Partijen hebben de intentie dat er voortgang wordt geboekt bij het proces van eigendomsoverdracht
Einde citaten van de publicatieOv er dr acht ewhwercdddc st voor overdrac

Uit de ontvangen brievenan de B&W36s van de (¢ &iteswemnyisterechtlisi j kKt
gekomen van alle dmooied woorden in de hier bove

Gemeenten die niet wlen meewerken met ons onderzoek

Bepaalde gemeenten hebben om zeer uiteenlopende redenen opgegeven om niet met ons onderzoek te
willen meewerken. Hieronder enkelen citaten uit de ontvangen brieven.

Beemstea verwijst naar WOB (= wet openbaar bestuur)

Bernheze Onze informatie hebben wij reeds verstrekt aan het Ministerie . Aan derden kunnen wij geen
nadere informatie geven.

Bloemendaalverwijst naar WOB

CranendonckWij werken in beginsel niet mee aan het onderzoek, aangezien wij de meerwaarde niet zien
in madewerking in dit onderzoek

Ede De gemeente Ede zal niet meewerken aan uw onderzoek omdat de urgentie en/of noodzaak van het
onderzoek ons niet is gebleken. Eén en ander moet wel noodzakelijk zijn omdat de gemeente niet zomaar
capaciteit beschikbaar heefit wv vragen te kunnen beantwoorden.

Geldrop Inzake de privacy van onze bewoners zal ik de eerste vraag niet beantwoorden

Grootegas WOB verzoek

Marum WOB verzoek

OssOnze informatie hebben wij reeds verstrekt aan het Ministerie . Aan derden kunnemagérgeen
informatie geven.

Rijswijk In antwoord op uw mail van 30 december 2012 het volgende. Het is juist dat de gemeente
Rijswijk geen antwoord gegeven heeft op uw verzoek om informatie, eveneens per mail, van november
2012. Langs deze weg deel ik u mewighiertoe ook niet zullen overgaan. Uw kritische stellingname

over het rapport Woonwagenbewoners in Nederland 2011 delen wij niet en wij beschouwen met name uw
laatste vraag als privaeyoelig. Ik hoop u hiermee voldoende geinformeerd te hebberiehistijke

groet, R. Laghuwitz Hoofd sectie Zorg, Welzijn en Wonen

VlagtweddeWij kunnen uw vragen echter niet beantwoorden

Vlist Naar aanleiding van uw verzoek omtrent gegevens van woonwagenbewoners delen wij u mede dat
wij zoals u verzoekt geen persgegevens mogen prijsgeven in dezen. Wij zullen derhalve niet aan uw
verzoek voldoen.

Westerveld.Over de bewoners geven we om privacy redenen geen verdere informatie. Informatie over
afkomst of etniciteit verzamelen wij bovendien om principiéle redsnanaglos van het feit dat die

niet relevant wordt geacht. Uit uw correspondentie blijkt dat u een briefwisseling met het ministerie hebt
over een onderzoek door het ministerie, maar niet wat u beoogt met de informatie die u ons vraagt, en
voor wie. Vadaar dat we niet uitgebreider ingaan

Uiteindelijk zijn er maar heel weinig gemeenten die niet wilden meewerken Dit heeft ons sterk verbaasd.
Want nergens uit onze brief blijkt dat wij een gevestigde organisatie vertegenwoordigen. Een enkele
gemeente hdedns dit wel gevraagd. Maar nog verbazingwekkender was het dat een gemeente ons een
lijst van woonbewoners opgaf met volledig naam met voorletters, en adres

Samenvattend kunnen we wel stellen dat het onderzoek heeft aangetoond dat de beleidslijn met de
uitsterfconstructie wel in scherp contrast staat met die van de regering neergelegd in het rapport
Woonwagenbewoners van Nederland in 2011

Hierbij een afbeelding van de brief van de gemeente Kerkrade waarin onomstotelijk de uitsterfconstructie
wordt beschreen
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Bezoekadres:

Markt 33

Amblenaar

Dhr. W, v.d. Meulen
Doorkiesnummer

14 045

Telefax

045 -567 6395
Zaaknummer
12i0012896
13i0001214

Uw mail van

15 november 2012

Uw kenmerk

<

Gemeente Kerkrade

Sector Stedelijke Ontwikkeling en Beheer

De heren J. Scheider en I. de Booy
Koningsweg 45
3743 LT BAARN

Daturm
25 februari 2013

Ons kenmerk

27 januari 2013 [f\ul< o g

Onderwerp s L ,L,j Y = VERZ

Vragenlijst, woonwagenlocaties. A ONDEN 2 8 FEB 2013
Bijlage(m)

Geachte heren Sneider en de Booy,

Naar aanleiding van uw bovengenoemd schrijven deel ik u voor de goede orde het
volgende mede.

Conform vastgesteld beleid zal de gemeente Kerkrade in de toekomst, geen nieuwe
huurovereenkomsten meer atsluiten. Tevens worden er geen nieuwe standplaatsen
meer aangelegd.

Conform vastgesteld heleid van de gemeente Kerkrade:

(5

2.

&1

6.

Blijven bestaande huurovereenkomsten in stand totdat deze bedindigd worden
hetzij door opzegging dan wel door ontbinding.

Na beéindiging van de overeenkomst van een standplaats wordt de standplaats
gesaneerd (waaronder: de sloop van de voorzieningenunit, het verwijderen van
de huurwoonwagen en de bestrating. De voormalige standplaats wordt ingericht
als groenvoorziening. Indien de woonwagen geen cigendom van de gemeente is
dient deze door de eigenaar te worden verwijderd).

De verwijderde huurwoonwagen kan worden verkacht of gesloopt.

Fr worden geen nieuwe overeenkomsten aangegaan voor huur van woonwagens
en / of woonwagenstandplaatsen.

Huurwoonwagens kunnen aan de zittende huurders worden verkacht; het college
neemt per geval een besluit.

Standplaatsen worden niel verkocht,

De gemeente Kerkrade heeft geen specifieke instanties ingeschakeld voor het beheer
en de inrichting van de standplaatsen.

MIX
Papicr van

ap
verantwoords herkomat

FSC® C017488

Postbus 60U 6460 AP Kerkrade

ING Bank Kerkrade £7.31.10.672
Postbank 1031755
BNG 28.50.04.484

Parkstad Limburg

Gemzenle Kerkrals mazkt desl uit van Farkstad Limburz

Telefaan 045 — 567 67 67
Telefax 045 — 567 63 Y5



S Se— Met betrekking tot de overige vragen kan worden gesteld, dat deze in verband met
strijdigheid met de rechten van privacy, niel worden beantwoord.

Hoogachtend,
Hoofd van de afdeling Vastgoed- en Grondbedrijf,

_— Drs. K/CE. Giesen
/ /

~ )

Hoofdstuk 5. Onze correspondentie met de Regering, de Tweede Kamer en de
Vereniging Nederlandse Gemeenten

De brief van de Minister van Binnenlandse Zaken aan de Voorzitter van de Tweede Kamer met
als bijlage het r appoNetd edrWoaonndw a2g0elnlbée woner s

n



Ministerie van Binnenlandse Zaken en
Koninkrijksrelaties

= Ratouracres Postbus 20111 2500 EA Uen Haag

Directoraat-Generaal
B _ Wonen, Bouwen en

De Voorzitter van de Tweede Kamer Integratie
der Staten-Generaal Directie Woningmark.
Postbus 20018 Rijstraat s

: Den Haag
2500 EA Den Haag

Kenmerk

2012-D000286133
Datum 28 augustus 2012

. i1
Belreft  Het rapport “Woonwagenbewoners in Nederland 20117 SHaein)

Ruppart Weonwagenbewoners in
Nederland 2011

De minister van Wonen, Wijken en Integratie heeft bij brief van 8 februari 2010
(TK 2009-2010, 32 123 XVIIT, nr. 64) toegezegd dat in 2011 een breed onderzoek zou plaatsvinden naar
de stand van zaken op woonwagenlocaties.

Bijgaand treft u ter kennisneming het betreffende rapport van de Inspectic Leefomgeving en
Transport (als rechtsopvolger van de VROM-Inspectie) aan.

Voor het anderzoek zijn 12 woonwagencentra geselecteerd. Mierbij is een balans gezocht tussen
centra waar het goed of slecht gaat (naar het oordeel van bewoncrs cn betrokken instanties) en naar
centra waar een positieve of een negatieve ontwikkeling zichtbaar is.

De algehele conclusie van het rapport over woonwagenbewoners in Nederland is dat het op nogal wat
woonwagencentra goed gaat met de bewoners, Op andere centra is de situatie problematisch. De
anderzoekers constateren dat er gemeenten zijn die geen oplossing hebben voor de problemen op
dere woonwagencentra en daarom ‘weg kijken’. Bewoners hebben die ruimte gebruikt om
ongestoord hun gang te gaan. Het is belangrijk dat die situatic wordt verbeterd,

Meer in detail luiden de conclusics van het rapport:

- Erzijn grote verschillen tussen woonwagencentra, Sommige ogen als een villawijk met
grote kavels en grote woningen. Andere zien er ronu.nelig uit met bijvoorbeeld
autowrakken langs hel cenbrum;

- Op circa 70% van de woonwagencenlra zijn door gemeente enfof corporatie de contacten
uitbesteed aun cen extern bureaw of specifiek voor dit doel opgericht
samenwerkingsverband, De onderzockers noemen dit een anomalie, ingegeven door
onkunde en angsl;

- Ook wat betreft plaats en omgang met wijkbewoners zijn er grote verschillen, Fr zijn
centraal gelegen centra waar wijkbewoners en woonwagenbewoners veelvuldig contact
met elkaar hebben. Maar cr zijn ook algelegen centra en centra die wel meer centraal
gelegen zijn waar geen of weinig contact is met andere wijkbewoners;

- Meer dan in het verleden zijn woonwagenbewoners in loondienst. Er is echter ook een
grote groep die geen baan heefl, Discriminalic kan hierbij cen rol spelen;

- et hebben van een vitkering wordt door de woonwagenbewoners niet altijd als tijdelijk
gezien. Men is gewend aun cen stubicl laag inkomen en lijkt daar tevreden mee;



- Deonderzoekers menen dat op een aantal centra sprake is van zware criminaliteit, De
onderzockers wijzen er daarbij op dat, om ongestoord illeyale activiteiten nit te kunnen
vocren, het aantrekkelijk kan zijn je op een woonwagencentrum te vestigen:

De onderzoekers stellen dat de positie van de woonwagenvrouwen is verbeterd. Zo
ontplooien zij zich meer en meer door cen cigen bedrijf, dan wal doar actief te zijn in het
bedrijf van hun partner, bijvoorbeeld in de boekhouding:

De karpschool voor de kindaren op een karp, bestaat niet meer. Kinderen van
woonwagenbewoners gaan naar een gewonc basisschool. Meer dan gemiddeld gaan deze
kinderen vervolgens naar het VMBO ¢n niet naar hogere opleidingen. Uit gesprekken blijkt
dat kinderen van woonwagentewoners zich soms gediscrimineerd voelen;

- In sommige gevallen ontwijken woonwagenbewoners de lecrplicht. Bijvoorbeeld door de
linderen nicl in Nederland in te schrijven;

- Op lokaal niveau signaleren de onderzoekers soms inadequate maatregelen voor
problemen. Frontlijnwerkers worden niet altijd valdoende gestcund;

- Tot slot stellen de onderzoekers vast dat gemeenten lang nict allijd ingriipen bij
problemen. Duarvoor zien de onderzoekers een zantal argumenten: de ingewikkeldheid van
de problematiek, de kosten van ingrijpen, gebrek uan kennis en contacten, de geringe
omvang van de groep en angst voor intimiderend gedrag en bedreigingen,

Tevens heeft, zoals toegeregd, de VROM Inspectic onderzoek gedaan naar het aantal vrijplaatsen op
wounwagenlocaties. De Inspectie trekt de conclusic in hel rapport “Vrijplaatsen op

* woanwagenlocaties’ dat het er alle schijn van heeft dat de problemutiek ten opzichte van 2006, toen
de VROM-Inspectie een eerdere meting heeft gedaan, nict kleiner geworden is. Da V ROM-Inspectic
acht het mogelijk dat 44 gemeenten te maken hebben el vrijplaatsenproblematiek op
woonwagenlocaties. Bij deze brief treft u dit rapport cveneens aan.

In het rapport ‘Woonwagenbewoners in Nederland 2012’ stazn aanbevelingen ten behoeve' van het
lokale nivean. Tk zal deze bij de gemeenten ander de aandacht brengen. Ik onderstenn de door de
onderzoekers geformuleerde uitgangspunten: woonwagenbewoners dicnen niet anders behandeld te
worden dan andere bevolkingsgroepen, gemeenten dienen niet ‘wey te kijken’ en instanties dienen
de wet en regelgeving te handhaven. Onderlinge atstemming van betrokken organisaties, onder
regie van de germeente, is van groot balang.

De in het rapport benoemde problematiek met betrekking tot arbeid, scholing, gezondheid en
veiligheid komt sterk overeen met de prablematiek in de aandachtswijken. Vanuit “de wijkenaanpak”
is veel kennis vutwikkeld over de aanpak van deze multi-problematick door gemeenten. De VROM-
Inspectie heeft in 2009 cen handleiding gemaakt voor de aanpak van (woun) overlast en verloederin g
Deze handleiding is in rmei 2011 geactualiseerd, Ook voor de aanpak van woonwagenlocaties heeft de
VROM Inspectic een handreiking gemaakt, Deze kennis kan door gemeenten ook ingezet worden
voor de aanpak van dezelfde problemen bij woonwagencentra,

Het rapport doct de suggestie om de Regionale Tnformatie en Experlise Centra (RIEC's) en het
Tandelijlc Infurmatie en Expertise Centrum (11EC) in dit verband cen rol te geven in de aanpak van
criminaliteit. In RIEC’s wordt reeds samengewerkt met onder meer gemeenten, Openbaar Ministerie,
palitie en belastingdicnst bij de zanpak van vrijplaatsen.

De minister van Binnenlandse Zaken en Koninkrijksrelaties,

Bezoek bij de Minister Spies )
Om het woord bij de daad te voegen, zijn Jan Schneider (Klompen Jan) en TormderBobigt

Ministerie van Binnenlandse Zaken gegaan om minister Spies persoonlijk een brief te overhandigen,
waarin het misleidende karakter van het rapport: "Woonwagenbewoners in Nederland 2011" wordt
aangetoond, alsmede haar (of haar eventuele opvolgedigde voor een bezoek van een
woonwagencentrum, dat door het rapport wordt aangemerkt als een vrijplaats waar misdaad welig tiert.
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Jan Schneider en Tom de Booij voor het Ministerie van Binnenlandse Zaken

Het kostte ons wel enige moeite om haaridigdarsoonlijk te kunnen overhandigen. Na een eerste

mislukte poging, hebben wij aan de ambtenaar aan de balie gezegd, dat we net zo lang hier blijven zitten
tot we ons doel hebben bereikt. Wij kregen na een tijdje gewacht te hebben, bdededevat-.

Wolthuis, directeur directie Bestuursondersteuning en de heer R. Gielen, woordvoerder van minister
Spies. Zij deelden ons mede, dat zij namens de minister de brief in ontvangst mochten nemen, en gaven
ons daarbij de garantie dat zij de brief directeamrinister zouden overhandigen. Wij bleven echter bij

ons standpunt, dat we de brief alleen persoonlijk aan haar willen overhandigen. Na nhogmaals aan ons te
hebben verteld, dat dit onmogelijk was, zijn zij onverrichter zaken vertvidifkemwachteniat anders

dan dat wij het gebouw zouden verlaten in gezelschap van de sterke arm. Doch tot onze verbazing
mochten we de brief aan de ministenaogst eigen persoon overhandighie.werden zeer hartelijk

door haar ontvangen en ze zegde ons toe, @anwigactie van haar zouden krijgen. We hebben niet
nagelaten om haar te vertellen hoe wij dachten over het uitsterfbeleid, dat de overheid al jaren lang ten
aanzien van de woonwagenbewoners heeft gevoerd. We hebben haar verteld datdrapwoth&B86

in een circulaire door haar ministerie voor het eerst is gebruikt en dat minister mevrouw Klompé in 1968
de reizigers in kampen heeft opgesloten, omringd door een hek met prikkeldraad en politiepost bij de
ingang. Ook waren we ontstemd over het feiir) thet rapport geen onderscheid wordt gemaakt tussen
reizigers en burgers (die soms al jaren lang op een woonwagencentrum wonen). Deeftidister
allesgelaten over zich heen laten komen. Ze vond wel dat wij een groot risico hadden gelopen, want ze
had ook niet aanwezig kunnen zijn. We hebben haar maar niet verteld, dat we net zo lang in Den Haag
waren gebleven tot we haar de brief hadden kunnen overhawtégarilen niet nalaten om haar of

haar opvolger te herinneren aan onze uitnodiging!

Brief aan Minister Spies na ons bezoek:

.11. september 2012

Aan de Minister van Binnenlandse Zaken en Koninkrijk relaties
Mevrouw mr drs J.W.E. Spies

Geachte Mevraw, Hierbij wilde ik U bedanken voor het feit dat U gisteren een gaatje heeft kunnen

vinden in uw drukke agenda om ons in de gelegenheid te stellen U mijn brief te mogen overhandigen. Ten
aanzien van de brief zou ik nog het volgende willen opmerken. Heafskunnen lezen, heb ik in de

kantlijn van het rapport enkele kritische opmerkingen geplaatst. Mijn handschrift laat sterk te wensen over
en zal het voor de lezen niet gemakkelijk zijn de tekst te ontcijferen. Ik zou U hierbij willen vragen of het
zindat ik voor U van mijn kritiek een uitgetikte systematische analyse vervaardig. Wat ik U gisteren al heb
gezegd, vind ik het belangrijkste punt dat er een onderscheid moet worden gemaakt tussen de reiziger en
de burger (ook al woont hij of zij al jareq lap een woonwagencentrum).lk hoop zeer, dat U of uw

eventuele opvolger onze uitnodiging aanvaardt om gezamenlijk een woonwagencentrum te bezoeken,



waarvan het rapport zegt dat het een vrijplaats is, waar criminele activiteiten hoogtij vieren. Inmiddels me
de meeste hoogachting, Tom de Booij

1 november 2012

Brief aanmevrouw Oostenburg ,lid van de Vaste Commissie voor Binnenlandse Zaken

Geachte Mevrouw,

Hierbij heb ik de eer Uw aandacht, als lid van de Vaste Commissie voor Binnenlandse Zaken, te vragen

voor een materie waarmee U doorgaans als lid van de Tweede Kamer niet direct mee te maken krijgt, te

weten met de meest gediscrimineerde en vervolgde groep in Nederland: de woonwage@pewoners

de vergadering van Uw commissie Dinsdagmiddag 13 november a.s is geagendeerd het rapport

"Woonwagenbewoners in Nederland 2011" dat Uw minister van Binnenlandse Zkke&nSipge3

op 28 augustus jl aan de Voorzitter van de Tweede Kamer der Stateal Beeft doen toekomen.

Zoals het er nu naar uitziet is het niet waarschijnlijk dat mevrouw Spies als Uw minister van

Binnenlandse Zaken tijdens de vergadering aanwezig zal zijn, maar haar opvolger. Dit is voor ons

bijzonder spijtig aangezien de HeerSchneider en ondergetekende op 10 september jl aan mevrouw

Spies, toen nog in haar functie als minister van Binnenlandse Zaken, persoonlijk onze kritische

opmerkingen over het bovengenoemd rapport hebben mogen aanbieden. Tijdens ons gesprek met
mevrouw Spies werd ons duidelijk dat zij veel begrip en aandacht had voor onze noodkreet: dwz over

het uitsterfbeleid dat de overheid sinds de 1ge eeuw heeft gehanteerd.

U treft als bijlage aan onze kritische opmerkingen onder de titel: Beineiligdsnood. Aangezien

U altijd vele rapporten te lezen krijgt in uw veeleisende werkzaamheden, zal ik trachten de essentie ervan

weer te geven.

Het rapport zegt dat het gaat over de woonwagenbewoners in Nederland/ias20d feite

behandelt &t slechts een fractie van de totale 30.000 woonwagenbewoners. De volgende cijfers laten dat

Zien:

- 70 van de 30.000 woonwagenbewoners zijn ondervradgdt is0.23% .

Verder geeft het rapport aan dat slechts 19 van 1150 woonwagencentra zijn oBaeisatieb%.

Van de heer Vos, de samensteller van het rapport namens het bureau BMC, konden we niet te weten

komen welke woonwagencentra zijn onderzocht. De vraag die zich direct voordoet is: Hoe is het

mogelijk een gedegen rapport met zulke sunmeigegens samen te stellknm@ep even in

herinnering met welke opdracht dit onderzoek in zee is gegaan: De eerste zin van de brief van 28

augustus jl van de minister van Binnenlandse Zaken en Koninkrijkrelaties mevrouw.Spse$ Adiic

de voorziter van de Tweede Kamer luidt

"De minister van Wonen, Wijken en Integratie heeft bij brief van 8if@baga(K 2002010,31 123

XVII, nr 64) toegezegd dat in 2011 een breed onderzoek zou plaatsvinden naar de stand van zaken op

woonwagenlocaties" .

Hoe zo een breed onderzoek?

Maar het kwalijkste aspect van dit rapport is wel dat de media het hebben aangegrepen om weer eens het

reeds negatieve beeld, dat over deze groep bestaat, flink op teHemeteenbeeld daarvan is de kop

op de voorpaginaan het dagblad De Telegraaf van dinsdag 23 oktober jl "Woonwagenkampen allemaal

opdoeken". Het rapport heeft ook positieve punten naar voren gebracht die echter door de media niet

worden genoemd. De criminaliteit op de woonwagencentra wordt dexmageoott dat de publiek

opinie geen goed woord over heeft voor de woonwagenbewoners. Maar diegenen die nauw contact

hebben met deze groep weten wel beter. Sinds 1971 heb ik het voorrecht gehad om op verschillende

woonwagencentra hun vertrouwen te wiraredus in staat ben om een genuanceerd beeld te vormen

dat er wel heel anders uitziet dan het gangbare beeld.

Het koppigste misverstand is wel dat alle verschillende groepen onder de woonwagenbewoners onder

een noemer worden gerangschilstik een grgelijking mag maken met de woonvorm huis, zal men

toch noelijk beweren dat alhuisbewoners 6t dezéfde groep kehoren Oorspronkellf hebbenwe te



maken met Nederlanders die zigmgakrzen sinds delgeeeun: Dereizigers. Dan is een groegviens
wortds voornamelijk liggen buiten Nederland: Ram@igi, Snds1968 zijn allevoonwagenbevones
op gote regionde centra onaigebrach Nadierzijn e veelhuweliken tot standyekomen tusse
reizigers en burgers. Bij deegrRoma e Sintj die &n meergesotengrog vomen is da 0ok,
alhoevd in mindere matgeeurd. Desondanis weeeke woonwagerbewoner ng steds d zijn vader
grootvadeof moeder grodmoedereen iziger, manidte d een burgeisi(Manische betekent of
Roma ofSint)

Verbijsterendsiom op pagina /5 van het beengenemd rgpport te €z2n dat e goep $iti en Roma,
die sinds @zestge jaren humomadischekarakte moegen opgevenen gedvongenwerdenop een
permanate woonwaenstandplaats te gaan staighin het onderzoedjn betiokken

"Dit ondazo& gaat ger de bewoners van een permangabnvagenstandpes in Nederland. Het
onderoek @get dus niet over woonwagenbewoners die een reizend bestagnoletiéen ook niet
over Roma en Sintliesomsook in woonwages wonen. Dit vanwege hun eigpsifiekecutuur".
(door mijvet gedruRt

Volgers Jan ghnade (Klompen Janyijn er misschien wel 1000 Sinti's en ietsder Fomasdie een
vage stendplaats hebben. Volgende week ga ikJaeiSchiiger naar een aanpgmanente
woonweagencentra vanifti en Roma in Brabant en Limbuyg Uw Commiss & laten zen welke
groep woonwagenbewonerg Winister nietri haar onderzoek heeft betrokken.

Het grote gevaar driggt dd door het uitstrfbeleidvan de gerheid de cultuwande
woonwagenbewoners zal verdwijrasze allemaal in een huisje worden gefdepbverheidheeft
gea idee wat dat voor een reiziger betekigns geboren in een wagen en watid sterven!ll!

Ik wil U een voorbeeld noemean dit uitsterfbeleid waaruit dit glasheldarvaaenkomt. Ee
echtar it al zeven jaar rondzwerft zonder standpléigttaan op een wachtlijstvan de geeente
den Haag op plaats 173 en de kans dat zij binnen hun legen siwgiplaés krijgen is vrijwlenihil.
Wel iser een ligplaats voor hun gegarandeerd. Ja, aa kemioorangserklamng van de Gmaeente
den Haag krijgen ifah zj beloven om inem huis te gaanonen!

Alles komt neeop het volgend&ER WORDTOVER DE WOONWAGENBEWONERS
GEPRAAT, MAAR NIET MET HUN!!!

Indien u nog meer wilt weten over dit ondendarpkunt U ditézen op mijrweb

site www.egoproject.nl

Mocht U van mij psoonlijk meeinformatie willemebben dan kunt u jpier emal en téefonisch
(0355412852) bereikdviet de meeste hoogachting TonBdelj Koningsveg 453743 ET Baarn

1 november 2012.We krijgen van de Minister het volgende antwoord


http://www.egoproject.nl/




